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1. INTRODUCERE

Aceastd secfiune a Documentatiei de Atribuire include ansamblul cerintelor pe baza cirora
fiecare Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnici si Propunerea Financiard) pentru
indeplinirea obiectului Contractului ce rezultd din aceasta procedura.

In cadrul acestei proceduri, Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
(C.N.A.LR. 8.A.) indeplineste rolul de Autoritate Contractants, respectiv Achizitor/ Beneficiar
in cadrul Contractului.

Pentru scopul prezentei secfiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisi intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretata
ca fiind mentionata in toate capitolele unde se considera de citre Ofertant c aceasta trebuia
mentionaté pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Obiectul contractului ce se va incheia pentru investitia ,./TS pe DN39 fntre A4 §i Punct trecere
Frontierd Vama Veche”, denumita si Proiect, presupune realizarea urmatoarelor etape:

Etapa 1: Studiu de fezabilitate (SF)/ DALI pentru Proiect;

e Etapa 2: Elaborarea Proiectului pentru obfinerea Autorizatiei pentru Executarea
Lucriérilor de Construire, inclusiv obtinerea avizelor si autorizirilor necesare;

» Etapa 3: Proiect Tehnic de Executie (PT), cu Detalii de Executie (DE);

 [Etapa 4: Furnizare echipamente si auxiliare, executie lucriri de instalare/ montaj, punere
in functiune, testare, furnizare softuri si servicii asociate, pentru Proiect;

¢ Etapa 5: Training, Teste la terminare, predare documentatie completd referitoare la
instructiuni/ manuale utilizare §i intrefinere, garantii, etc., Receptia la Terminarea
Lucrérilor Proiectului;

* Etapa 6: Servicii mentenan(a pe perioada garantiei pentru proiect, Receptie Finala la
expirarea Perioadei de garantie aferenta Proiectului.

Oferta prezentati va fi consideratd conforma in masura in care Propunerea tehnici va fi intocmita
cu respectarea ceringelor din Caietul de Sarcini.

Ofertantul suporta toate cheltuielile datorate elaborarii si prezentarii ofertei sale, indiferent de
rezultatul obtinut la adjudecarea ofertei.

Pentru scopul prezentei secfiuni a Documentatiei de Atribuire, orice termen descris intr-un
anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificat explicit in alt capitol, trebuie interpretat ca
fiind mentionat in toate capitolele unde se considera de citre Ofertant ci acesta trebuia menjionat
pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Oriunde, in prezentul document, termenii referitori la sisteme de transport inteligente sunt
echivalenfi cu cei referitori la sisteme inteligente de transport si cei cu sisteme ITS.

2. CONTEXTUL REALIZARII ACESTEI ACHIZITII DE LUCRARI

Romania, in calitate de stat membru al Unijunii Europene, are in vedere ca reper strategic pentru
infrastructura de transport rutier, liniile directoare stabilite de Uniunea Europeani.

Acordul de parteneriat dintre Roménia §i Uniunea Europeani prevede politicile fundamentale
care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tari ale
Uniunii Europene, pentru a promova competitivitatea, convergenfa §i cooperarea §i pentru a
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incuraja o crestere inteligenta, durabila §i favorabil prin stabilirea unor prioritdti nationale de
investifii specifice.

Roménia, ca stat membru al Uniunii Europene, trebuie si dezvolte §i sa acfioneze in sensul
consolidarii coeziunii sale economice si sociale, administrandu-si in acest sens politicile si
dirijandu-le spre atingerea obiectivelor.

in cadrul programului de constructii de noi autostrazi/ drumuri expres si de reabilitare a celor
existente, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeazi
Sistemele ITS, ca optiune majord de crestere a eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii
impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor i tehnologiei informatiilor
care asigurd atdt monitorizarea i managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor
la trafic.

Sistemele ITS ce vor trebui sd fie continute in acest Proiect vor trebui si contribuie la
uniformizarea, la nivel de Uniune Europeani, a serviciilor de informare a participantilor la trafic
$i a managementul refelei rutiere, si vor asigura furnizarea serviciilor de mai jos:

Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari
Servicii de informare privind conditiile de trafic

Servicii de informare privind limitele de viteza

Servicii de informare asupra timpului de cilatorie

Servicii de control al respectirii legislatiei privind viteza

Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere

Servicii de management al incidentelor rutiere

Servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii

Toate aceste servicii ITS trebuie sa fie implementate prin intermediul sistemelor ITS si si aibd
toate functiile de baza pentru dezvoltiri ulterioare.

Se va fine cont ca sistemul ITS s fie compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
monitorizate, respectiv infrastructura rutieré si trafic, o retea de echipamente si module pentru
achizifia datelor, o refea de unititi locale de procesare a datelor, o rejea de comunicatii pentru
transmiterea datelor si informatiilor intre componentele sistemului legate la Centrul de
Monitorizare §i Informare Valea Dacilor, care va trebui dimensionat astfel incit si faca fata
integrarii tuturor sistemelor de pe sectorul descris in prezentul Caiet de Sarcini.

Documentele relevante in materie de politici de baza, referitoare la implementarea sistemelor
inteligente de transport necesare a fi implementate pe sectorul de drum cuprins intre intersectia
(sensul giratoriu) dintre Varianta ocolitoare Constanta A4 (aprox. km 19+700) cu DN39 si
Punctul de Trecere al Frontierei de la Vama Veche, sunt:

* Planul de actiune ce priveste punerea in aplicare a sistemelor de transport inteligente in
Europa — COM 2008 886 final din 16.12.2008;

* Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010 privind implementarea Sistemelor de Tran-
sport Inteligente, in domeniul transportului rutier si interfetele cu alte moduri de transport
revizuitd prin Directiva {UE) 2023/2661 de modificare a Directivei 2010/40/UE privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

* OG nr. 7/25.01.2012 - privind implementarea sistemelor de transport inteligente in do-
meniul transportului rutier §i pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport
(transpunerea Directivei ITS 2010/40/UE, in legislaia nafionala);



Regulamentul Delegat UE 886/2013 de completare a Directivei 2010/40/UE, in ceea ce
priveste furnizarea catre utilizatori in mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor infor-
maiii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranfa rutiera;
Regulamentul Delegat UE 962/2015 de completare a Directivei 2010/40/UE, in ceea ce
priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la
trafic;

Regulamentul Delegat UE 670/2022 de completare a Directivei 2010/40/UE, in ceea ce
priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la
trafic;

OUG nr. 1/6.01.2021- privind stabilirea cadrului institufional si adoptarea unor masuri
necesare pentru infiinfarea punctului national de acces, conform regulamentelor delegate
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European st a Consiliului din 7
iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in do-
meniul transportului rutier i pentru interfetele cu alte moduri de transport;

NORME METODOLOGICE din 12 iulie 2021 - de punere in aplicare a Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr.1/2021 privind stabilirea cadrului institutional si adoptarea unor
masuri necesare pentru infiinfarea punctului nationa! de acces, conform regulamentelor
delegate de completare a Directivei2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliu-
lui din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteli-
gente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;
Reference Handbook for Harmonised ITS Core Service Deployment in Europe -
Manual de Referin{a pentru implementarea armonizata a serviciilor ITS in Europa
Hotiirirea de Guvern nr.867 bis/ 02.09.2022 pentru aprobarea Strategiei nationale pri-
vind sistemele de transport inteligente pentru perioada 2022 — 2030.

Hotararea de Guvern nr. 1086/2022 pentru aprobarea Strategiei nationale privind sis-
temele de transport inteligente pentru perioada 2022 — 2030

Directiva 1153/2021/UE de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei

Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010, de instituire a cadruluj pentru implementa-

rea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu aite
moduri de transport [2010/40/EU], stabileste actiunile prioritare dupi cum urmeazi:

a)
b)
c)

d)
€)

f)

furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la calatoriile multimodale;
furnizarea fa nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic;
datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit, atunci cdnd este
posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic, referitoare la siguranta
rutiers;

furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul UE;

furnizarea unor servicii de informare referitoare la spatii de parcare sigure pentru cami-
oane §i vehicule comerciale;

furnizarea unor servicii de rezervare de spatii de parcare sigure pentru camioane si vehi-
cule comerciale.

Pentru acfiunile prioritare a), b), c), d), si ) sunt deja elaborate, si cu contributia expertilor ro-
mani, Regulamente Delegate de completare a Directivei ITS enumerate mai sus.

2.1. Informatii despre Autoritatea Contractanti

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (CNAIR) este o unitate de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneazi sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazi de gestiune economica si autonomie financiar3,
potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiinarea Compania Nationala de Administrare a



Infrastructurii Rutiere S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia Nationala a
Drumurilor din Roménia, aprobata prin Legea nr. 47/2004, completata prin OUG nr. 55 din 14
septembrie 2016 privind reorganizarea Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. si infiinfarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
— S.A. si infiinjarea Companiei Nationale de Investiii Rutiere — S.A., precum si modificarea si
completarea unor acte normative. Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A., avénd sediul in B-dul Dinicu Golescu nr. 38, sector 1, Bucuresti, Romania cod postal
0101873, email: office@andnet.ro este Beneficiarul final al acestui proiect.

C.N.A.LR. S.A. are ca obiect principal de activitate: construirea, intrefinerea, repararea,
administrarea §i exploatarea autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructurd rutierd conform legii, in scopul
desfasurdrii traficului rutier in conditii de siguranya a circulatiei.

2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea lucririlor

Cresterea volumului transportului rutier in Uniunea Europeand, asociat cu cresterea economiei
europene §i a cerinfelor de mobilitate ale cetifenilor sunt cauzele principale ale cresterii
congestiei pe refeaua de drumuri nationale, cregterii consumului de energie, precum si ale unor
probleme sociale i de mediu. Raspunsul la aceste provociri majore nu se poate limita la masurile
tradifionale, cum ar fi extinderea infrastructurii de transport rutier existente. Progresele
inregistrate in domeniul aplicarii tehnologiilor informatiei i comunicatiilor la alte moduri de
transport ar trebui sa se reflecte in prezent in evolutiile privind deplasarea pe drumurile publice.

De asemenea, in Europa Centrala §i de Est in special, in mai multe {ari (majoritatea dintre ele
avand limbi diferite) cu mult trafic transfrontalier, schimbul de informatii a devenit o necesitate.
Prin urmare, statele membre si partenerii X4ITS s-au angajat s& puni la dispozitie datele de-a
lungul intregului coridor, ceea ce ar trebui si conduci in cele din urmi la servicii de informare
de inalti calitate, pentru utilizatorii finali.

Sistemnele ITS ce vor fi implementate, au ca scop furnizarea de servicii inovatoare si permit
diversilor utilizatori sa fie mai bine informati si s foloseasc refelele de transport intr-un mod
mai sigur, mai coordonat si mai "inteligent". Sistemele ITS integreazi partea de telecomunicatji,
electronica si tehnologiile informatiei cu ingineria transporturilor, in vederea planificarii,
proiectdrii, operdrii, intrefinerii §i gestiondrii sistemelor de transport.

Comisia Europeand a ficut un pas important in directia implementirii si utilizarii Sistemelor ITS
in transportul rutier, prin adoptarea Planului de acfiune ITS, in cadrul caruia au fost identificate
mai multe provociri majore in domeniul transportului rutier, Aceste provocari sunt chiar mai
presante, ludnd in considerare faptul ci obiectivul impus de Uniunea European, este de a reduce
la jumatate numarul deceselor cauzate de accidente rutiere pana in 2030, Uniunea Europeana si-
a stabilit un obiectiv de reducere cu 50% a deceselor cauzate de accidente rutiere — si, pentru
prima data, si a vatdmarilor grave — pand in 2030. Acest lucru a fost previzut atét in Strategia
Nationala privind siguranfa rutiera pentru perioada 2022-2030, aprobati prin Hotirarea
Guvernului nr.682/2022, cét si in Planul strategic de actiune al Comisiei privind siguranta rutiera
si in cadrul de politica al UE privind sigurania rutierd 2021-2030,care stabileste, de asemenea,
planuri de sigurantd rutiera care vizeaza reducerea la zero a deceselor rutiere pand in 2050
(,,viziunea zero™).

Planul de Acfiune a propus o serie de mésuri specifice, inclusiv propunerea elaboririi Directivei
ITS. Directiva ITS 2010/40/UE a fost adoptata pe 7 iulie 2010, pentru a accelera dezvoltarea
unor tehnologii de transport inovatoare in intreaga Uniune Europeani. Aceastd Directivi
constituie un instrument important pentru coordonarea implementirii STI in Europa. Aceasta
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urméreste sd stabileascd interoperabilitatea i integrarea serviciilor ITS, permitand totodata
statelor membre libertatea de a decide in ce tipuri de sisteme s investeascad conform nevoilor
specifice.

in sensul prezentei directive, urmétoarele domenii constituie domenii prioritare pentru elaborarea
si utilizarea de specificatii si standarde:

Utilizarea optima a datelor rutiere, din trafic si de cilatorie;
Continuitatea serviciilor ITS de management al traficului si al marfurilor;
Aplicatiile ITS pentru siguranta si securitatea rutiera;

Asigurarea legéturii vehiculului cu infrastructura de transport.

La acest moment, pe drumurile nationale din Roménia nu exista nici un sistem ITS. Prin acest
project se va realiza fluidizarea traficului, monitorizarea traficului si a conditiilor de trafic pe
sectorul de drum DN39 intre A4 si Punct trecere Frontierd Vama Veche.

Acest sistem va contribui la imbunatatirea conditiilor de desfisurare a traficului prin diminuarea
timpilor de circulatie, fluidizarea traficului §i sciderea congestiilor, in special in perioada
sezonului estival, pe Drumul national DN39 (parte a E87) ce leaga Constanta de punctul de
trecere a frontierei Vama Veche, cu Bulgaria. Acest drum secundar ofera si acces la cele 14
stafiuni turistice de pe litoralul sudic al Mrii Negre. De la nodul rutier cu autostrada A4 i pana
la trecerea frontierei pe la Vama Veche vor fi instalate echipamente de colectare a datelor
(contoare de trafic, camere video), VMS-uri si indicatoare electronice pentru controlul benzilor
reversibile. In acest fel, va fi asiguratd din punct de vedere ITS legitura dintre Autostrada A4 si
Punctul de trecere al Frontierei de la Vama Veche, prin DN39 (E87), iar in Eforie Nord va fi
implementat sistemul de benzi reversibile pe intregul sector de drum cuprins intre sensurile
giratorii din Nord (intersectia lui DN39 cu str. Dorobantilor) si Sud (intersectia DN39 cu Bdul
Tudor Vladimirescu).

Romadnia va asigura legétura intre Autostrada A4, DN39 (E87), Municipiul Constana §i portul
Constania si va extinde coridorul digital pe drumul secundar pana la punctul de trecere a fronti-
erei cu Bulgaria in cadrul proiectului european X4ITS (pronuniat ,,Cross” for ITS), ca parte a
Pachetului de lucru 3 (Work Package 3) - Legitura cu refeaua de drumuri secundare si nodurile
multimodale/ urbane.

2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de citre Autoritatea Contractanti

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012
~Regulament privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea Refelei Transeuropene de
Transport”. Orientérile privind infrastructura de transport rutier previd, in sectiunea 3. articolul
22., cé la promovarea proiectelor de interes comun, legate de infrastructura rutierd, este necesari:

* acordarea prioritdfii aspectelor privind imbunititirea sau mentinerea calitatii
infrastructurii din punct de vedere al sigurantei, securititii si eficientei, al rezistentei in
faa dezastrelor, al performanfelor de mediu, al accesibilitafii pentru tofi utilizatorii, al
calitatii serviciilor si al continuitatii fluxurilor de trafic;

® promovarea dezvoltdrii tehnologiilor inovatoare, promovarea siguranfei rutiere,
utilizarea informdrii multimodale 5i gestionarea fraficului pentru a permite Sunctionarea
sistemelor integrate de comunicare;

* asigurarea unui spatiu de parcare adecvat pentru conducitorii vehiculelor comerciale, in
conditii de siguranta si securitate.



®

Pe langa faptul ci acest sector de drum national ar reprezenta primul sector echipat cu sisteme
ITS pentru monitorizarea si managementul traficului, prin implementarea acestui proiect se vor
aduce urmétoarele beneficii atat pentru utilizatorii caii rutiere cat si pentru CNAIR S.A.

monitorizarea in timp real a traficului §i a condiiilor de trafic;

informarea in timp real a participantilor la trafic asupra conditiilor de trafic;

schimbarea sensului benzii reversibile in mod automat conform unui program prestabilit;

schimbarea sensului benzii reversibile in mod automat in functie de volumul de trafic;

semaforizare inteligenta pentru trecerile de pietoni pe sectorul cu benzi reversibile;
fluidizarea traficului rutier la traversarea localitatii Eforie Nord prin schimbarea sensului
benzii reversibile in funcfie de volumul de trafic pe fiecare sens de circulatie;

e (imbunétifirea/ cresterea sigurantei rutiere prin prevenirea accidentelor rutiere
(managementul traficului, sisteme on-board etc.);

* cresterea confortului calatoriilor (informatii despre trafic in timp real, ghidare dinamica,
localizare automati a vehiculelor etc.);

* scadereca numdrului de accidente, gravitatea lor, precum i scurtarea timpului de
intervenfie pentru servicii de urgena (gestionarea vitezei, monitorizarea stirii soferului,
controlul traficului, detectarea incidentelor, sisteme anti-coliziune etc.);

* reducerea congestiei (management al traficului, informatii de cildtorie, managementul
transportului public, managementul incidentelor si al situatiilor de urgenta etc.);
reducerea timpului de calitorie, precum si organizarea din timp a acesteia;
monitorizarea i protectia mediului (monitorizarea polurii/ reducerea emisiilor de dioxid
de carbon, managementul traficului);

* cresterea confortului céltoriilor (informatii despre trafic in timp real, ghidare dinamic3,
localizare automata a vehiculelor etc.);

* cresterea mobilititii populatiei.

2.4. Alte inifiative/contracte asociate cu aceastd achizifie de lucriiri
Nu este cazul
2.5. Factori interesati si rolul acestora

Factorii interesaji in implementarea contractului aferent prezentului Caiet de sarcini sunt
Compartimentele interne ale Autoritatii Contractante, specializate in gestionarea si
monitorizarea sistemelor ITS.

Avéand in vedere ci proiectul este de importantd nationala si finantat din fonduri europene
nerambursabile si/sau din alte fonduri externe, precum §i alte surse de finantare constituite
potrivit legii, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si Ministerul Investitiilor si Proiectelor
Europene vor fi implicate in aprobarea, monitorizarea st finantarea proiectului.

3. INFORMATII PRIVIND ACTIVITATILE SOLICITATE PRIN PREZENTUL
CAIET DE SARCINI

Obiectul contractului ce rezultd din aceasta proceduri este implementarea TS pe DN39 intre A4
si Punct trecere Frontierd Vama Veche si include:

i.  elaborarea Studiului de Fezabilitate/ DALI (inclusiv a ,, Evalucrii impactului asupra
protectiei datelor cu caracter personal ") pentru executarea proiectului;

ii.  elaborarea Documentatiei Tehnice pentru obfinerea autorizatiei de Constructie (DTAC)
in vederea eliberarii Autorizatiei de Constructie (AC) pentru executarea proiectului;




vil.

viii.

ix.

xiii.

Xiv.

XV,

Xvi.

XVii.
XVviii.

elaborarea Proiectului Tehnic de Executie (PT) si a Detaliilor de Executie (DE) aferente

proiectului;

obtinerea tuturor avizelor/ acordurilor/ certificatelor si a altor autoriziri necesare;

achizitionarea tuturor materialelor, echipamentelor si produselor necesare §i definerea

tuturor mijloacelor necesare pentru executia proiectului;

orice activitate sau lucrare provizorie necesar pentru pregatirea proiectului sau orice aviz

$i/ sau autorizatie necesard Contractantului de la autoritifile competente pentru

executarea lucririlor si realizarea activitatilor i lucrérilor temporare;

transportul la locafie a oricaror materiale, utilaje, componente si echipamente de lucru, a

oricdrui mijloc normal sau extraordinar necesar pentru executia lucrarilor;

toate lucrérile de instalare/ montare necesare implementirii §i punerii in funcjiune a

intregului proiect descris in acest caiet de sarcini si anexele sale;

orice testare i testele relevante, asa cum sunt aceste testiri §i teste solicitate prin legislatia

si reglementérile in domeniul sistemului de asigurare a calitdtii in constructii;

prestarea oricéror servicii auxiliare necesare, in vederea functionarii sistemului descris in

cadrul Proiectului;

achizifionarea oriciror consumabile necesare pentru execufia lucrdrilor, realizarea

testarilor §i intrefinerea sistemului in vederea mentinerii in stare de functionare a acestuia,

pe toatd perioada de garaniie;

intrefinerea normald si extraordinard a lucrarilor pand la predarea acestora citre

Autoritatea Contractant;

activitafi si consumabile necesare pentru mentinerea santierului/ zonei de lucru curat si

functional, demontarea si indepértarea oricaror lucriri sau activitifi provizorii;

documentarea informatiilor necesare pentru Cartea tehnicd a construcfiei, inclusiv
documentarea instructiunilor de exploatare;

pregitirea oricirei documentalii necesare Contractantului pentru executia lucrérilor,

documentatie care include dar nu se limiteazi la:

a) Graficul de implementare, la zi, pentru monitorizarea implementirii proiectului
conform Graficelor generale de realizare a investifiei publice (fizice si valorice),
acceptate conform contractului;

b) Planul calitatii pentru executie;

¢) Planul de control al calitatii;

d) Certificarile si rezultatele testelor materialelor

documentarea informatiilor necesare pentru documentatie completd a sistemului

implementat (instrucfiuni utilizare, manuale, garantii, etc.), inclusiv documentarea

instructiunilor de exploatare;

training, documentatie As Build {documentafia completa a sistemului implementat);

asigurarea continuititii functionarii intregului sistem in perioada de garantie a acestuia,

servicii de intrefinere si garantie.

Cerintele specifice ale lucrarilor, modul de implementare a sistemului, precum si descrierea
echipamentelor sunt prezentate in Anexa I — Cerinfe tehnice sistem, parte integranta din prezentul
Caiet de sarcini si reprezinti cerintele Caietului de sarcini.

Caietul de sarcini face parte integranta din documentatia pentru elaborarea si prezentarea ofertei
i constituie ansamblul cerintelor pe baza cirora se elaboreazi de citre fiecare ofertant
Propunerea tehnica.

Cerintele impuse vor fi considerate ca fiind minime si obligatorii.
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Contractantul va fi responsabil de realizarea proiectului tehnic (PT) si de implementarea acestuia,
in cele mai bune conditii tehnice. Proiectul tehnic va cuprinde planurile finale de situatii si de
ansamblu, precum si specificatiile tehnice §i va defini exact configurajiile hardware, aplicatiile
si functionalititile software, materialele, echipamentele si nivelurile de conectivitate si acces ale
sistemului.

Termenii §i conditiile contractului includ i o perioadi de garantie de 60 de luni de la Receptia
la Terminarea Lucririlor si punerea in funcfiune a sistemelor ITS pe DN39 intre A4 si Punct
trecere Frontiera Vama Veche.

Derularea contractului se va realiza in conformitate cu Anexa 2 — Grafic de implementare.

Toate proiectele, specificatiile si caracteristicile vor trebui detaliate de citre Contractant si
furnizate Autoritatii Contractante, spre acceptare si validare. Nici o lucrare, specificajie sau
caracteristica tehnica nu va fi consideratd acceptati daca nu indeplineste criteriile minime
specificate §i nu este validata in scris de citre Autoritatea Contractanta,

Orice ofertd prezentatd, care se abate de la prevederile Caietului de sarcini, nu va fi luata in
considerare, fiind consideratd neconformi; ea va fi luati in considerare doar in misura in care
Propunerea Tehnicd presupune asigurarea unui nive! calitativ superior cerintelor minime din
Caietul de sarcini.

in cazul in care ofertantul nu aduce o contribufie proprie si se limiteazi la simpla transpunere a
Caietului de sarcini: specificatii tehnice in propunerea sa tehnica, fiira o detaliere a activitdtilor
si metodologiei propuse, poate conduce la imposibilitatea acordirii de punctaj Ofertei tehnice
respective,

Contractantul va fi responsabil de realizarea documentatiei tehnice (SF/ DALI), proiectului teh-
nic (PT) si de implementarea acestuia, in cele mai bune conditii tehnice. Proiectul tehnic va
cuprinde planurile finale de situatii §i de ansamblu, precum si specificatiile tehnice si va defini
exact configurafiile hardware, aplicatiile si functionalitatile software, materialele, echipamentele
$i nivelurile de conectivitate si acces ale sistemului.

Toate proiectele, specificatiile si caracteristicile vor trebui detaliate de citre Contractant s
furnizate Autoritatii Contractante, spre acceptare si validare. Nici o lucrare, specificafie sau
caracteristicd tehnicd nu va fi considerati acceptati daci nu indeplineste criteriile minime
specificate si nu este validata in scris de citre Autoritatea Contractanta.

4. REZUMATUL INFORMATIILOR SI CERINTELOR TEHNICE

Documentatia tehnica va fi realizatd in conformitate cu cerinele caietului de sarcini si cu
prevederile legale in vigoare, elaborat in concordanta cu solutiile propuse in propunerea tehnica
s1 in urmé procedurii de site-survey si in baza aplicarii unor metodologii relevante, bazate pe cele
mai bune practici nafionale si internationale in domeniul infrastructurii de transport, respectiv al
implementdrii sistemelor ITS pe drumuri europene si autostrizi, respectand atat Legea 10/1995
privind calitatea in constructii - republicata, Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare
§i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investifii finanfate din fonduri publice, cat si toate reglementirile specifice in domeniu, Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executdrii lucrrilor de constructii, republicata si actualizatd si a
Normelor Metodologice din 12 Octombrie 2009 de aplicare a acesteia, precum si a conditiilor de
mediu impuse.
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4.1. Descrierea situatiei actuale la nivelul Autoritatii Contractante

in momentul de fatd, nu existd echipamente ITS pe acest sector. Obiectul prezentului caiet de
sarcini il reprezinta implementarea ITS pe DN39 intre A4 si Punct trecere Frontiera Vama Veche.

in vederea imbunatafirii conditiilor de trafic si a alinierii la Directiva 2010/40/UE, din 7 iulie
2010 privind cadrul de implementare a sistemelor ITS in domeniul transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de transport, inclusiv la varianta revizuiti a acesteia, se impune
implementarea unui sistem de monitorizare §i informare, in concordanta cu cerinfele Uniunii
Europene,

4.2. Obiectivul general la care contribuie executarea lucririlor, furnizarea produselor si
prestarea serviciilor asociate

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere si
a traficului rutier in scopul cresterii eficientei activititilor de administrare, operare si de
informare a utilizatorilor. Sectorul va avea un sistem propriu ITS, al cérui nod central de
comunicafii va fi conectat la Centrul de Management al traficuluj Valea Dacilor (CMT). Se
asigura astfel controlul acestui sector dintr-un centru unic, dar raméne si disponibilitatea unei
redistribuiri ulterioare, Dotarile din CMT se vor completa astfel incit sa integreze noile
echipamente si sa corespunda actualelor cerinfe.

Obiectivul specific al acestui contract este obfinerea documentatiei tehnice, executarea lucririlor
precum si implementarea sistemelor inteligente in transporturi pe DN39 intre A4 si Punct Trecere
Frontierd Vama Veche in conformitate cu cerinfele din prezentul Caiet de sarcini.

4.3. Amplasare/Locatie

Contractantul isi va derula activitatea atat in sediul propriu, cat si pe amplasamentul lucririlor,
in vederea desfasurarii activitatilor de proiectare, executie, lucrari de montaj/ instalare, testare,
instruire personal §i furnizare documentatie solicitati.

Lucrarile se vor desfasura pe durata de 24 Iuni de la data primirii Ordinului de incepere, emis de
cétre Autoritatea Contractanta.

Durata contractului poate fi prelungita prin acordul ambelor parti, prin act aditional semnat de
céitre ambele parfi, in conditii justificate,

Implementarea sistemului ITS pentru obiectivul definit in acest Caiet de Sarcini se va face pentru
sectorul DN39 intre A4 si Punct trecere Frontiera Vama Veche.

Descrierea produselor fumnizate, a lucrarilor de instalare de executat, precum si a serviciilor
asociate, necesare a fi realizate, sunt prezentate in Anexa 1 - Cerinte tehnice sistem.

Echipamentele componente ale subsistemelor ITS descrise in Anexa 1 — Cerinte tehnice sistem
se vor amplasa acolo unde este necesar, pe structuri noi si/ sau pe infrastructuri de sustinere
existente, daca acestea permit amplasarea noilor echipamente. fn cazul in care se vor folosi
infrastructuri existente, ofertantul va realiza studiile de structurad necesare, din care si reiasi
posibilitatea de a amplasa in siguranta noile echipamente,

Nu este admisa utilizarea podurilor de traversare peste drum pentru instalare de panouri VMS,
camere §i al{i senzori, din considerente de intretinere a podurilor, de asigurare a gabaritului, de
proteciie anti vandalism si de vibratii.
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4.4, Garantie

Perioada de garantie ce trebuie acordata in acest contract este de 60 de luni, incepand de la data
semndrii Procesului Verbal de Receptie la Terminare a Lucrdrilor si punerea in functiune a
intregului sistem.

Contractantul va lua act de faptul ca, pana la semnarea Receptiei Finale pentru intregul proiect,
Contractantul trebuie si ofere o garanfie completd pentru toate echipamentele furnizate si
instalate, precum si pentru lucrérile si serviciile executate in cadrul contractului.

Garantia trebuie sd acopere toate costurile rezultate din remedierea defectelor in perioada de
garantie, inclusiv, dar fira a se limita la:

e demontare, inclusiv inchirierea de unelte speciale necesare pe durata interventiei (daci
este aplicabil);

» transport prin intermediul transportatorului, inclusiv de transport international (dac este
aplicabil);

e ambalaje, inclusiv furnizarea de material protector pentru transport (carton, cutii, 13z
etc.);
diagnoza defectelor, inclusiv costurile de personal;

® repararea tuturor componentelor defecte sau furnizarea unor noi componente; daci in-

tervalul de timp de la sesizarea defectiunii pin3 la remedierea acesteia este mai mare de

48 de ore, perioada de garantie a subsistemului din care face parte echipamentul defect

va f1 prelungité cu o perioada egala cu intervalul de timp in care echipamentul nu a func-

tionat;

inlocuirea partilor defecte;

despachetarea, inclusiv curitarea spatiilor unde se efectueaza interventia;

instalarea in starea initiala;

testarea pentru a asigura functionarea corects;

repunerea in functiune a intregului sistem.

Piesele de schimb si materiale consumabile, pe toaté perioada de garantie, sunt asigurate de ciitre
Contractant.

Toate piesele de schimb/ materiale consumabile asigurate puse la dispozitie de citre Contractant
trebuie si respecte cerinfele tehnice si de calitate ale producitorului echipamentului.

In pericada de garanie, Contractantul va trebui si corecteze orice deficientd aparuti in
programele software §i firmware §i care a devenit evidenta in timpul utilizirii sistemului.

4.5. Personalul Contractantului

Contractantul va numi un reprezentant care va comunica direct cu persoana nominalizata de
Autoritatea Contractanti la nivel de contract ca §i responsabil cu monitorizarea si implementarea
contractului. Reprezentantul Contractantului organizeaza i supravegheaza derularea efectiva a
Contractului. Sarcinile sale sunt:
i. s fie singura interfafd cu Autoritatea Contractantd in ceea ce priveste implementarea
contractului si desfagurarea activitafilor din cadrul acestuia;

ii.  gestioneazi, coordoneaza §i programeazi toate activititile Contractantuiui la nivel de
contract, in vederea asigurarii indeplinirii Contractului, in termenul si la standardele de
calitate solicitate;

iii.  asigurd toate resursele necesare aplicirii sistemului de asigurare a calititii conform
reglementirilor in materie;

iv.  gestioneaza relatia dintre Contractant §i subcontractorii acestuia;
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V.  gestioneazi §i raporteazi dac executia lucririlor se realizeazi cu respectarea clauzelor
contractuale si a confinutului Caietului de Sarcini.

Contractantul trebuie sa se asigure si s demonstreze ci personalul care desfisoara activitafi pe
santier:

1. are toate abilitatile si competentele pentru executia lucrarilor preconizate;

ii.  este apt pentru executia lucririlor preconizate.
Personalul Contractantului care opereazi pe santier trebuie sa fie usor de recunoscut §i este
obligat sé poarte haine cu sigla Contractantului.
Personalul Contractantului care intrd pe santier trebuie sa fie autorizat in prealabil. Intrarea si
iesirea de pe santier sunt permise numai in timpul zilelor si orelor de lucru.
Contractantul este liber sa-si stabileasci strategia proprie privind personalul, astfel incat si se
asigure resursa umand pe toatd durata contractului.
Pentru realizarea activitafilor in cadrul Contractului, Contractantul va trebui s3 asigure resursele
de personal minime, astfel:

Expert principal:
1. Manager de proiect

Experti secundari:
1. Coordonator echipa proiectare
2. Expert ITS
3. Specialist instalatii electrice
4. Specialist Drumuri si Poduri

4.53.1. Profilul expertilor principali

Experienfa va face referire atat la partea de instalare/ implementare a sistemelor inteligente de
transport, impreund cu serviciile si lucrarile asociate, pe sectoare de autostrazi/ drumuri expres
cat gi cea de conectare §i transmitere a informatiilor acestora in Centre de Monitorizare si
Informare.

In vederea demonstrarii experientei profesionale si studiilor, pentru expertul principal in privinfa
caruia a fost stabilit factor de evaluare conform documentatiei de atribuire, se va prezenta in
oferta CV-ul si documentele care atesta studiile, precum si documente justificative (documente
relevante/ recomandéri emise de Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/ contract in parte
prin care s demonstreze cerinjele solicitate),

Pentru experfii secundari, ulterior semnarii contractului, la solicitarea Autoritifii Contractante,
Contractantul va prezenta CV si documente justificative (documente relevante/ recomandari
emise de Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/ contract in parte prin care sa demonstreze
cerin{ele solicitate).

De asemenea, pentru acei experti pentru care au fost solicitate cerine de studii, vor fi prezentate
copii ale documentelor care atesta studiile.

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru expertii secundari trebuie descris, in propunerea tehnica,
momentul in care acestia vor interveni in implementarea viitorului contract, precum si modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia.
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1.Manager de Proiect

Diplome si atestari

- Studii superioare cu licenti in domeniul:

¢ Inginerie §i management, sau

s Inginerie electrica, sau

» Inginerie energetic, sau

* Inginerie electronica, telecomunicatii
si tehnologii informationale, sau
Ingineria transporturilor, sau
¢ Ingineria sistemelor

- certificdri privind calificarea in management
de proiect/contract.

Dovada se va face prin prezentarea de
documente justificative relevante.

Experienta profesionala

Experienta detinuta in pozifia de Coordonator
proiect/ contract si/sau Adjunct Coordonator
proiect/ contract si/sau Manager proiect/
contract si/sau Adjunct Manager proiect/
contract §i/sau Director proiect/ contract si/sau
Adjunct Director proiect/ contract si/sau
Project Manager proiect/ contract si/san
Project Manager Adjunct proiect/ contract
si/sau Sef Proiect si/sau Adjunct Sef Proiect in
cel putin 2 contracte de lucrari de instalare /
implementare de sisteme de transport
inteligente/ sisteme inteligente de transport/
sisteme ITS.

Dovada se va face prin prezentarea de
documente relevante/ recomandiri emise de
Beneficiarii contractelor/ proiectelor similare
si/sau  Angajatori pentru fiecare proiect/
contract declarat in formularul “Experienta
relevanti a expertilor cheie in vederea
acordarii punctajului”.

Abilitafi

* bune abilitafi de comunicare si relationare;
capacititi de analiza i bund organizare;
orientare citre rezultate;

abilitafi de leadership.

Responsabilititi in cadrul Contractului

gestioneazi, coordoneazd si programeazi

toate activititile Contractantului la nivel de

contract, in vederea asigurdrii indeplinirii

Contractului, in termenul si la standardele

de calitate solicitate

e asigura comunicarea cu Autoritatea Con-
tractanta in ceea ce priveste implementarea
contractului §i desfagurarea activitifilor din
cadrul acestuia

* asigurd toate resursele necesare aplicirii

sistemului de asigurare a calitifii conform

reglementirilor in materie
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e coordoneazi sefii echipelor de lucru
lucreaza direct cu personalul din cadrul tu-
turor structurilor implicate in proiect;

e gestioneazi §i raporteazi dacd executia lu-
crarilor se realizeaza cu respectarea clau-
zelor contractuale si a continutului Caietu-
lui de Sarcini

® este responsabil cu executia si finalizarea
cu succes a proiectului

4.5.2. Profilul expertilor secundari

1. Coordonator echipi proiectare

Diplome si atestiri

Studii superioare cu licentd in domeniul:

Inginerie civila;
Inginerie electrica;
* inginerie electronicd, telecomunicatii si
tehnologii informationale;
* inginerie energetic;
Ingineria transporturilor;
¢ Calculatoare si tehnologia informatiei.

Dovada se va face prin prezentarea de
documente justificative relevante.

Experienta profesionala

Experienta definuta in activitatile de coordonare
in proiectare a sistemelor de transport
inteligente, prin participarea in cadrul a cel
putin 2 proiecte/ contracte de elaborare si/ sau
revizuire §i/ sau actualizare gi/ sau completare
Studii de Fezabilitate si/ sau Proiecte Tehnice
pentru lucrdri de instalare §i/ sau implementare
sisteme de transport inteligente.

Ulterior semndrii contractului, la solicitarea
Autoritdfii  Contractante, Contractantul va
prezenta CV si  documente justificative
(documente relevante/ recomandiri emise de
Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/
contract in parte prin care si demonstreze
cerintele solicitate).

.....

Responsabilitdfi in cadrul Contractului

* este responsabil cu coordonarea echipei de
proiectare in elaborarea proiectului tehnic de
executie pentru toate categoriile de lucrari,
instalatii, retele, sisteme, etc;

® lucreazi direct cu ceilalti experti din proiect;

2. Expert ITS

Diplome si atestiiri

Studii superioare cu licentd in domeniul:
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* Inginerie electronici, telecomunicatii si teh-
nologii informationale, sau
e Calculatoare si tehnologia informatiei

Dovada se va face prin prezentarea de
documente justificative relevante.

Experienta profesionala

Experientd definuta in activitatile de montare si/
sau instalare gi/sau testare a sistemelor de
transport inteligente, prin participarea in cadrul a
cel putin 2 proiecte/ contracte de instalare si/ sau
implementare sisteme de transport inteligente.

Ulterior semndrii contractului, la solicitarea
Autoritafii Contractante, Contractantul va
prezenta CV si  documente justificative
(documente relevante/ recomandéri emise de
Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/
contract in parte prin care si demonstreze
cerinele solicitate),

(2 P LA

* respecta proiectul de executie pentru sistem ITS,
solicitdnd modificarile necesare, atunci cind este
cazul

» coordoneazi instalarea/ implementarea sisteme-
lor de transport inteligente

* lucreaza direct cu ceilalti experti din proiect

3. Specialist instalatii electrice

Diplome si atestiri

Studii superioare cu licen{d in domeniul:

e Ingineria instalagiilor

» Inginerie electrica

e Ingineria energetica
Autorizare ANRE: electrician gradul 11
Dovada se va face prin prezentarea de
documente justificative relevante.

Experienta profesionald

Experientd definutd in activitifile de
proiectare si/sau execufie §i/ sau testare
instalatii electrice prin participarea in cadrul a
cel pufin un proiect/ contract de execufie
lucrdri de instalare si/ sau implementare.
Ulterior semnirii contractului, la solicitarea
Autoritatii  Contractante, Contractantul va
prezenta CV i documente justificative
(documente relevante/ recomandiri emise de
Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/
contract in parte prin care si demonstreze
cerintele solicitate).

Elaborarea proiectului, instalarea si testarea
instalatiilor electrice aferente sistemului.
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4. Specialist Drumuri si Poduri

Diplome si atestari Studii superioare cu licen{a in domeniul:
¢ Inginerie civila, specializarea Cii Fe-
rate, Drumuri si Poduri
Dovada se va face prin prezentarea de
documente justificative relevante.

Experienta profesionala Experienta dejinuta in activititile de proiectare
§i/ sau executie drumuri i/ sau poduri si/ sau
constructii civile prin participarea in cadrul a
cel pufin un proiect/ contract de executie
lucrari/ proiectare plus executie lucriri pentru
autostrizi, drumuri europene, drumuri expres,
drumuri nationale.
Ulterior semndrii contractului, la solicitarea
Autoritdtii Contractante, Contractantul va
prezenta CV si documente justificative
(documente relevante/ recomandiri emise de
Beneficiari/Angajatori pentru fiecare proiect/
contract in parte prin care si demonstreze
cerintele solicitate).
Responsabilitati in cadrul Contractului ¢ claborarea proiectului de constructii
suport
e supervizeazi executia si instalarea
constructiilor suport

Pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului, Contractantul va
mobiliza mai mult personal decit cel minim specificat in Caietul de Sarcini. Contractantul va
include in oferta sa numele §i CV-ul pentru expertul principal.

Pentru expertii secundari, Contractantul va prezenta, ulterior semnirii contractului, CV-urile si
documentele justificative din care sa rezulte indeplinirea ceringelor obligatorii de experienta,
solicitate prin prezentul Caiet de sarcini.

Contractantul nu va efectua schimbiri ale personalului cheie fira acordul scris, prealabil, al
Autoritétii Contractante.

Contractantul trebuie s propuna din proprie initiativa inlocuirea personalului, in urmatoarele
situatii:

a) deces (se vor prezenta certificate de deces);

b) incapacitate fizicd/ psihica (dovedita prin documente medicale - certificate, adeverinte, etc. -
documente prezentatei original sau copie legalizats, din care sa rezulte faptul ci expertul nu
isi poate exercita atributiile profesionale; documentele medicale din care nu rezulti expres
incapacitatea expertului de a exercita atributiile nu vor constitui document justificativ si nu
vor fi acceptate de Autoritatea Contractanti ca document justificativ);

¢) demisia, respectiv actul unilateral de vointa al personalului prin care inceteazi Contractul
individual de muncd/ orice raport juridic dintre personal angajator. Prin nofiunea de
"demisie”, asa cum este mentionatd in prezentul articol, se infelege demisia salariatului
inaintata Contractantului, in calitatea sa de Angajator, astfel cum este reglementati de Legea
nr. 53/2003 - Codul Muncii, cu modificarile si completirile ulterioare;
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d) desfacerea disciplinara a Contractului de Munca,

€) in cazul altor situatii pertinente, cu justificare.

4.3.3. Personalul administrativ §i personalul suport/ backstopping

Contractantul va asigura pentru activitatile din contract, personal de backstopping/ suport.

Prin personal de backstopping se intelege personal de inalta calificare al Contractantului care
acorda sprijin echipei de experti implicati in derularea activitatilor Contract. Sprijin inseamni
orice activitate care contribuie la indeplinirea activitafilor conform Contractului (de exemplu: in
functie de dimensiunea operatorilor economici ce activeazi pe piata cireia ii sunt adresate
activitétile, personalul suport sau backstopping poate fi un director/ manager de departament din
cadrul operatorului economic, care decide si care inlocuieste oricare dintre experti in cazul unor
indisponibilitifi temporare sau permanente sau la solicitarea Autorititii Contractante sau care
contribuie la realizarea controlului de calitate in cadrul respectivului contract, sau pune la

dispozitie date de intrare pentru activitatea unui expert cheie).
4.3.4. Infrastructura Contractantului necesard pentru desfdsurarea activitafilor

Ofertantul devenit Contractant trebuie sa se asigure ca personalul care isi desfasoari activitatea
in cadrul Contractului, dispune de sprijinul material si de infrastructura necesari pentru a permite
acestuia sa se concentreze asupra realizirii activitatilor din cadrul Contractului.

Infrastructura prezentatd de Ofertant in Propunerea Tehnica trebuie si fie corespunzitoare
scopului Contractului si si indeplineascd toate cerinjele de functionalitate si pentru utilizare
(inclusiv aspecte legate de protectia mediului) stabilite prin legislatia in vigoare sau va avea acces
la infrastructura/ sprijinul material necesar(3), demonstrand asta prin prezentarea aranjamentelor
intreprinse in acest sens.

4.53.5. Utilaje, echipamente, materiale

Viitorul Contractant va rdspunde pentru propriile echipamente, pe care le va asigura pe toatd
perioada de executare a contractului. Pentru executarea Contractului, acesta va folosi
echipamente de cel pufin aceeasi calitate §i capacitate cu cele propuse in Oferta si listate in
Contract.

Viitorul Contractant va fi responsabil pentru ambalarea, incarcarea, transportul, primirea,
descarcarea, depozitarea §i protejarea tuturor bunurilor si a altor produse necesare execufiei
lucrérilor. Contractantul nu va fi indreptiit la prelungirea duratei de execufie sau la plata unor
costuri suplimentare pentru daune, pierderi si cheltuieli care rezult din transportul Bunurilor.

Contractantul este responsabil de producerea §i aprovizionarea echipamentelor/ subsistemelor si
materialelor necesare executiei lucrrilor in timp util, pentru a permite verificarea calitatii
acestora.

Contractantul va folosi la instalare doar echipamente/ subsisteme/ materiale conform cerintelor
Caietului de sarcini, aprobate anterior de Autoritatea Contractanta.

Contractantul va pliti toate taxele, tarifele si redeventele aplicabile pentru echipamente/
subsisteme/ materiale si pentru transportul si depozitarea acestora.

4.5.6. Modificdri tehnice

Contractantul executd lucririle descrise cu respectarea in totalitate a cerintelor din Caietul de
sarcini. Orice modificare va fi realizatd numai cu acordul Autorititii Contractante si numai in
cazul in care nu este substantiala, in conformitate cu prevederile art. 221 din Legea nr. 98/2016.
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5. MANAGEMENTUL CALITATH SI MANAGEMENTUL DOCUMENTELOR
5.1. Planul calititii

Contractantul va executa toate activitifile din cadrul Contractului in conformitate cu Planul
calitdtii, care trebuie redactat in conformitate cu standardul SR EN ISO 9001:2015 sau echivalent
si cu respectarea instructiunilor standardului SR ISO 10005:2007 “Linii directoare pentru
planurile calitdtii” si in conformitate cu reglementirile in materie de sistem de management al
calitafii in constructie (inclusiv, dar fira a se limitata la continutul Anexei 2 din HG 766/1997,
cu modificérile §i completarile ulterioare).

Acesta trebuie sd cuprindd toate cerinfele privind execupa lucrarilor din prezentul Caiet de
sarcini. In consecinga, Planul calitifii nu trebuie sa fie generic ci specific pentru acest Contract
si pentru lucrdrile ce sunt incluse in Contract.

Cu luarea in considerare a prevederilor art. 23-25 din Regulamentul privind conducerea si
asigurarea calitdfii in constructii, Anexa nr.2 la HG nr. 766/1997, Planul calititii redactat de
Contractant trebuie:

I. sddescrie cum va aplica Contractantul in cadrul Contractului sistemul de management al
calitdfii in constructii in asa fel incat si indeplineasca cerintele tehnice si contractuale
precum si reglementirile, standardele si normele aplicabile;

Il.  sd demonstreze Autoritifii Contractante cum va indeplini Contractantul cerintele privind
calitatea incluse in Caietul de sarcini §i in reglementirile ce guverneazi calitatea in
execufia lucrdrilor in constructii;

IIl.  s& descrie modul in care vor fi organizate si gestionate activitifile in cadrul Contractului
pentru a indeplini cerintele;

IV.  sifie conform cu toate datele de intrare furnizate de Autoritatea Contractanti prin aceasta
Documentatie de Atribuire.

Planul calitafii trebuie s3 includa cel putin:

i.  descrierea structurii organizationale a Contractantului si identificarea functiilor si
responsabilitétilor personalului implicat direct in executarea contractului;

ii.  modul de gestionare/ management al datelor de intrare si managementul documentelor in
cadrul Contractului;

ifi.  resursele disponibile pentru executarea contractului, respectiv forta de munca, materiale
si infrastructur;

iv.  modalitatea de comunicare cu Autoritatea Contractant;

v.  modalitatea de control §i gestionare a neconformitatilor care ar putea apirea pe perioada
executiei lucrarilor.

Planul calitéfii elaborat de Contractant se pune la dispozifia Autoritétii Contractante la sedinta
de demarare a activittilor in Contract. Acesta va fi aprobat sau va fi returnat cu comentarii de
catre Autoritatea Contractantd in termen de 5 zile lucritoare de la primirea lui,

Pe durata executdrii Contractului, Planul calitatii se actualizeaza ori de céte ori se considera
necesar §i/sau la solicitarea Autoritafii Contractante.



5.2. Planurile de control a calitatii

Pentru fiecare activitate din cadrul Contractului (sau pentru fiecare etapd a lucrarilor),
Contractantul trebuie si prezinte spre aprobare cu cel pufin 5 zile lucratoare inainte de inceperea
acesteia un plan de control al calitatii executdrii lucrarilor.

Contractantul prezinti in cadrul sedintei de demarare a activitatilor in Contract, un Plan general
de control al calitatii lucrdrilor executate. Acest plan trebuie sa acopere toate activitatile/ etapele
subsecvente pentru care vor fi organizate lucrari pe santier si sd identifice Planurile de control a
calitatii aferente diferitelor activitati/ etape specifice ale lucririlor. Planul general de control al
calitéfii lucrarilor va fi aprobat sau va fi returnat cu comentarii de citre Autoritatea Contractanti
in termen de 5 zile lucratoare de la primirea lui din partea Contractantului.

Planui de control al calitiitii va contine, acolo unde este aplicabil, cel pujin urmitoarele:
I. Descrierea sarcinilor planificate si lista etapelor de executie pentru realizarea activitatii;
I Responsabilitatile pentru executia, gestionarea si controlul activitatii;

III.  Trimiteri la specificatiile tehnice, desenele, procedurile referitoare la executia, controlul
si acceptarea activitatii;

IV.  Integrarea documentatiei de certificare (procese verbale/minute, inspectii sau rapoarte de
testare, certificate etc.) previzuti pentru activitate;

V. Documentatia finali a activitatii urmati de inchiderea Planului de control al calitatii.

Contractantul trebuie si ofere Autoritatii Contractante posibilitatea de a participa la executia
oricdrei activitifi/etape la fiecare etapd a Planului de control al calitéfii aferent si sa verifice
conformitatea executiei i 2 controalelor cu Planul de control al calitatii.

in acest sens Autoritatea Contractanta va indica:
L. activitajile la care intentioneazi s& participe in mod special;

Il activititile care nu trebuie sa fie incepute fira prezenfa reprezentantului Autoritifii
Contractante.

Contractantul va comunica datele acestor activitifi cu cel putin 5 zile lucritoare inainte de a
realiza activitatea respectiva.

5.3. Managementul documentelor

Fiecare document emis de citre Contractant trebuie sa poarte un cod unic de referin{d sub forma
de numdr de identificare alocat de Contractant. Numarul de identificare al fiecirui document
emis de Contractant trebuie si fie mentionat pe fiecare pagind a respectivului document.

Toate documentele (scrise sau desenate) prezentate de Contractant Autoritdfii Contractante
trebuie sé fie in limba roméand, cu exceptia cazului in care Autoritatea Contractanti prevede altfel.

Tofi parametrii din cadrul documentelor trebuie si fie exprimati in unitdfi din Sistemul
international de unitai.

Acolo unde este cazul, fotografiile digitale trebuie furnizate in format JPG (Joint Photographic
Experts Group).

Contractantul va furniza doud exemplare tiparite si doud copii pe suport electronic (DVD sau
memorie USB) a documentelor ce rezulta pe toata durata de executie a Contractului.
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Contractantul va transmite spre aprobare inifiald orice abatere de la cerintele privind
managementu! documentelor. Autoritatea Contractanti poate accepta abaterea sau poate solicita
Contractantului sa realizeze modificari suplimentare inainte de a o accepta.

6. CERINTE SPECIFICE DE MANAGEMENTUL CONTRACTULUI

Procesul Managementului Contractului presupune coordonarea continui, monitorizarea si
controlul tuturor activitdtilor §i rezultatelor realizate de Contractant si va fi asigurat prin
indeplinirea celor trei faze, st anume:

» Managementul livrarii, prin care Contractantul asiguri ca documentatia, echipamentele,
executia lucrarilor, alte servicii conexe, etc. aferente oricirei sub-etape, definite conform
prezentului Caiet de Sarcini, sunt livrate la nivelul cerut, de calitate si performant3, asa
cum acesta a fost stabilit prin documentatia de atribuire;

e Managementul relaiilor, prin care se urméreste mentinerea unor relatii deschise si con-
structive intre operatorul economic/Contractant §i Autoritatea Contractantd, cu scopul
de a rezolva sau de a diminua tensiunile §i de a identifica potentialele probleme intr-un
stagiu incipient, si in acelasi timp de a identifica oportunitiile de imbunititire a aces-
tora. Relatiile trebuie s fie tot timpul strict profesionale si trebuie sa includi o abordare
profesionistd a managementului solutionarii problemelor si disputelor;

¢ Administrarea Contractului, faza ce acopers guvernarea formald a contractului si a ori-
ciror modificari permise ale implementarii, implicit ale documentatiei, pe timpul duratei
de viatd a contractului. Aceasta fazi a managementului contractului asiguri c¢i masurile
cotidiene pentru derularea efectiva si eficienta a contractului sunt tratate cu atenie de
cétre Contractant.

Printr-un management corect al contractului, Contractantul trebuie si asigure Autoritatea
Contractantd ci la finalizarea Contractului a obfinut indeplinirea in totalitate a obiectului
contractului, descris in Caietul de Sarcini.

Coordonarea activitatii la nivel de Proiect implica:

a) organizarea intdlnirii de demarare a activitatilor in Contract, pentru obtinerea asiguririi
ci Autoritatea Contractanta si Contractantul au aceeasi perspectiva asupra activitatilor
si rezultatelor din Contract;

b) organizarea intélnirilor de lucru, de monitorizare a progresului activitafilor si de analiza
arezultatelor intermediare, corespunzitoare fiecérei etape din Contract/pachet de activi-
tifi sau activitate din contract, dupi caz;

¢) coordonarea resurselor si activititilor de catre fiecare parte contractanti separat si im-
preuna;

d) distribuirea informatiilor privind rezultatele/ documentele intermediare si finale facto-
rilor interesati relevanti identificati in Caietul de Sarcini si in Propunerea Tehnici.

Informatiile si cerintele din acest capitol privesc exclusiv etapa de derulare a Contractului, cea
in care Contractantul trebuie sa realizeze activitifile si sa obfina rezultatele asteptate, asa cum
este stabilit prin Contractul (Caietul de Sarcini) ce rezulta din aceasta procedura, astfel incit pana
la finalizarea duratei Contractului si fie realizate si acceptate (acceptarea finala sau partiala)
conform planificirii §i ceringelor.

Controlul implica identificarea actiunilor corective pentru abordarea abaterilor de la Contract
constatate de comun acord in cadrul intalnirilor dintre Contractant si Autoritatea Contractants,
si care se referd la dimensiuni precum abordarea §i metodologia utilizati in realizarea
activitatilor, nivelul calitativ, cost, timp etc. in descrierea informatiilor din acest capitol avefi in
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vedere aspectele legate de modificarea contractului conceptul de modificare substantiala din
Legea 98/2016 si HG 395/2016.

Contractul va fi coordonat de citre Serviciul ITS/ Departament Cooperare Interinstitutionala
Trafic Rutier - din cadrul CN.A.LR. S.A., care va nominaliza un Reprezentant al Autoritatii
Contractante responsabil de Proiect, responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii
contractului, clarificarea problemelor care pot aparea pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile
specifice §i a altor activitafi desfasurate de Contractant.

Pe parcursul derularii Contractului, Autoritatea Contractanta verifici la intervale stabilite si
comunicate prin Caietul de Sarcini, daci toate activitiile planificate au fost realizate conform
cerinfelor i ci rezultatele au fost livrate si acceptate. Autoritatea Contractantd trebuie si se
asigure pe toatd perioada derularii Contractului si nu doar la finalizarea/ terminarea acestuia ca
activittile planificate au fost realizate, cerintele stabilite au fost indeplinite, ca
rezultatele/livrabilele pariale au fost acceptate de citre Autoritatea Contractanti.

6.1. Gestionarea relatiei dintre autoritatea contractanta si contractant

Gestionarea relafiei dintre Contractant si Autoritatea Contractantd se va face sub forma
intdlnirilor de lucru, care poate lua forma intélnirii de inceput, a intalnirilor pentru monitorizarea
progresului, a intélnirilor de lucru sau intdlniri pentru acceptarea rezultatelor pariale si a
rezultatului final. Acestea vor avea loc dupi cum urmeaz3:

a) Intélnirea pentru inceperea activititii va avea loc in termen de maxim 5 zile lucratoare,
dupi intrarea in vigoare a Contractului;
1. aceastd intélnire trebuie si fie organizata de citre Contractant;

il. va avea caracter pur informativ, inceperea activitatilor din Contract nedepinzind de
realizarea sau nu a acestei intalnirii;

lii. subiectele discutate vor avea legdtura, in special cu planificarea pe etape a
activitatilor prezentului contract.

b) intalniri/ sedinte periodice pe intreaga durata a Contractului:
i. intalniri/ sedinte periodice de lucru la sediul Autoritatii Contractante sau pe santier,
atunci cand situatia o impune;

ii. intalniri/ sedinte periodice de monitorizare la sediul Autoritdtii Contractante pentru
monitorizarea progresului la un interval de o luna, pe perioada derularii Contractului.
Frecvenia acestora poate fi modificata in functie de situafiile specifice; se pot utiliza
si alte mijloace de comunicare precum video conferinte, teleconferinte, etc.;

iii. posibilitatea solicitirii de catre Autoritatea Contractanta a realizarii de intlniri ad-
hoc, atunci cénd situatia o cere, ceea ce inseamna c trebuie sa existe disponibilitatea
Contractantului in termen de maxim 3 (trei) zile lucratoare.

¢) Fiecare parte responsabila trebuie sd asigure participarea personalului relevant §i sd pre-
gateascd Agenda sedintei;

Contractantul trebuie s3 editeze minuta intalnirii, document ce va fi semnat de reprezentantii
ambelor parti.

Contractantu! va proiecta Lucrdrile Permanente in conformitate cu Caietul de sarcini st cu Oferta
tehnica. Contractantul va fi raspunzitor de proiectul elaborat. Contractantul va indeplini rolul de
proiectant in conformitate cu prevederile Legii, inclusiv cu privire la stabilirea testelor de
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efectuat, stabilirea fazelor determinante si asigurarea asistentei tehnice din partea proiectantului
in conformitate cu prevederile Legii.

De asemenea, Contractantul va proiecta orice Lucriri Provizorii necesare pentru executarea
Contractului.

Proiectul elaborat de citre Contractantul va respecta cu strictefe cerinfele Caietului de sarcini.
Proiectul va fi elaborat de citre proiectanti calificati in conformitate cu prevederile Legii.

Contractantul va garanta ca el, proiectantii sii si orice Subcontractant implicat in proiectare, au
experienta §i capacitatea necesara pentru proiectare.

Orice eroare descoperitd in cadrul proiectului elaborat de Contractant va fi rectificata pe riscul si
raspunderea Contractantului, cu exceptia celor datorate cerinfelor Beneficiarului.

6.2. Durata Contract
Contractantul isi va Incepe activitatea conform datei de incepere specificate in Contract.

Data intrarii in vigoare a Contractului va fi in termen de 5 zile lucritoare de la data semndrii
Contractului, sub conditia constituirii Garantiei de Buna Executie (10% din preful contractului
fara TVA).

Data de incepere a Contractului va fi notificatd de catre Autoritatea Contractantd dupid data
intrérii in vigoare a Contractului, dar nu mai tarziu de 15 zile lucritoare de la data intririi in
vigoare a Contractului. Pdnd la data specificatd in notificarea Autorititii Contractante,
Contractantul va fi mobilizat din punct de vedere al personalului necesar desfigurarii activitaii.
Data de incepere din notificare nu poate depisi 2 luni de la data emiterii notificirii, dar nu va fi
mai scurtd de 15 zile lucritoare de la notificare.

De la aceasta data, Contractantul va fi mobilizat atat din punct de vedere al personalului cat si
din punct de vedere al echipamentelor necesare desfasuririi activitifilor.

Durata contractului va fi de 24 de luni, iar lucrérile se vor desfigura pe durata a 18 luni de la
finalizarea si avizarea Proiectului tehnic, asa cum rezultid si din Anexa 2 — Graficul de
implementare.

6.3. Sedinta de demarare a activititilor in Contract

Procesul verbal/Minuta sedintei de demarare a activitdtilor in Contract se intocmeste imediat
dupé aceasta intalnire §i este semnaté de ambele parti.

in cadrul sedinfei de demarare a activitatilor in Contract Contractantul furnizeazs Autoritatii
Contractante urmétoarele documente:

I.  Planul detaliat de executie a tuturor activitifilor din Contract;
1. Planul calitatii;
iII.  Planul general de control al calitaii;

IV.  Planul de securitate si sinitate al Contractantului si Subcontractantilor, care integreazi
toate cerinfele din Planul de securitate §i coordonare.



6.4. Resurse necesare/expertiza necesard pentru realizarea activititilor in Contract si
obtinerea rezultatelor

Contractantul va asigura personal calificat conform activitajilor ce trebuie si le realizeze precum
si echipamentul necesar personalului in vederea desfasurdrii activitatii in mod corespunzitor.

Contractantul se va asigura, de asemenea, ¢ membrii personalului sdu au calculatoare/ laptop-
uri/ softuri $i imprimante si orice alte echipamente tehnice sau tehnologice necesare pentru
realizarea activitafilor solicitate conform Caietului de Sarcini.

Contractantul este raspunzitor de asigurarea echiparii biroului siu (inclusiv obiectele de
mobilier), a intrefinerii sale si a tuturor utilité(ilor pe parcursul derularii contractului.

Contractantul va prezenta dovada disponibilitatii si operabilitafii echipamentelor sale
tehnologice, precum si a altor elemente privind baza sa tehnico-materiala necesara indeplinirii
activitatilor solicitate conform Caietului de Sarcini si a planului detaliat de activitate prezentat
Autoritajii Contractante i acceptat de cétre acesta. Disponibilitatea si operabilitatea resurselor
sale trebuie si fie asigurate de ciatre Contractant, pe toatd perioada de implementare a
contractului.

6.5. Raportarea in cadrul contractului si desfisurarea sedintelor de monitorizare a

progresului activitatilor / Documentatii ce trebuie furnizate Autorititii Contractante

A. Abordare si metodologie in cadrul Contractului

Autoritatea Contractanti ofera libertate de alegere a Ofertantului in ceea ce priveste abordarea si
metodologia, solicitind acestuia si propund combinatia de metode care urmeaza si fie utilizate
in executarea lucrérilor §i prestarea activitatilor conforme prezentului Caiet de Sarcini.

Indiferent de metodologia aleasi, Contractantul are obligatia de a respecta termenele de
implementare.

Rapoartele vor fi intocmite in conformitatea cu stadiul executirii contractului si vor fi
considerate valabile dupa acceptarea lor de citre Autoritatea Contractanta.

B. Plan de elaborare a rapoartelor

Contractantul va pregati $i prezenta urmatoarele rapoarte in cursul sarcinii sale, atét pe suport de
hértie cdt si in varianta electronica editabild, pdf sau alte formate:

a) Raport de inceput — 1 luna de la data de incepere
in Raportul de inceput se va prezenta un plan general si un plan detaliat pentru fiecare din
activitafile solicitate, in vederea realizarii obiectivului prezentului Caiet de sarcini, §i in care se
vor descrie la minimum:

metodologia propusa de abordare;

* un program/ grafic/ calendar de executare a lucrarilor, furnizare a echipamentelor/ sub-
sistemelor, implementare al serviciilor si al resurselor tehnico-materiale si de personal
care vor fi angajate;

* realizdrile asteptate/ momentele critice, orice probleme/ riscuri/ constrangeri potentiale
de implementare identificate cu recomandiri pentru solutionarea acestora;

* dovezile privind disponibilitatea si operabilitatea resurselor de personal specializat, echi-
pamentelor tehnice, tehnologice in vederea derularii activitatilor.
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Autoritatea Contractantd va analiza planul general si detaliat al activitdjilor, serviciilor
prezentate, va recomanda revizia acestor planuri, pe care Contractantul va trebui s3 le
implementeze i sa le retransmitd Autoritifii Contractante.

Autoritatea Contractanti se va asigura cii Contractantul, prin planurile prezentate, este in masuri
sd inceapd derularea cu succes a serviciilor conform obiectivelor si rezultatelor asteptate.

b) Rapoarte interimare
Rapoartele interimare de progres pe ctape vor fi luate in considerare dupa acceptarea lor de citre
Autoritatea Contractanta si vor insofi fiecare [acturi si Certificat interimar de plata.

Acestea vor [i intocmite dupa cum urmeazi:

- dupi elapa de acceptare de catre Autoritatea Contractanti a SF;

- dupi objinerea Autorizatiei de Constructie;

- dupa acceptarea in CTE (CNAIR si MTI) a PT;

- pentru fiecare din cele 4 sectiuni de la CAPITOLUL 2 Implementarea efectivd
a Proiectului din Anexa nr. 1 — Centralizator Financiar la Formularul nr.
7 — Formular de Propunere Financiara;

- dupd Receptia la Terminarea Lucririlor, pentru restul obiectivelor finalizate.

Rapoartele interimare vor contine:

e stadiul implementdrii proiectului (Etapa la care face referire, Stadiul activitatilor preva-
zute in contract; Stadiul derularii procedurilor de achizitii; Stadiul lucririlor si a activi-
titilor conexe);

Stadiul decontdrilor si incasarii contravalorii acestora;

Stadiul respectirti graficului de execulie;

Rezumat al progresului inregistrat in derularea proiectului in perioada raportirii;
Respectarea cerinfelor cu privire la publicitatea proiectului.

Rapoartele interimare vor fi aferente urmitoarelor secfiuni:

1. Varianta ocolitoare Constanta (A4) — Sensul giratoriu de intrare in Eforie Nord

2. Nord (intersectia lui DN39 cu str. Dorobantilor) — Sud (intersectia DN39 cu Bdul Tudor
Vladimirescu)

3. Eforie Nord (dupi sectorul cu benzi reversibile) si Punctul de Trecere al Frontierei cu
Bulgaria din Vama Veche

4. Varianta ocolitoare Constanta (A4) - Punctul de Trecere al Frontierei cu Bulgaria din
Vama Veche la CMI de la Valea Dacilor

Se pot accepta pliti intermediare indiferent de procent/valoare pentru lucririle executate si/sau
echipamentele furnizate, cu condifia ca valoarea totala a plafilor intermediare sa nu depaseasca
valoarea capitolului 2. din Centralizatorul financiar (Ancxa nr. 1 la Formularul nr. 7).

¢) Rapoarte interimare pe durata perioadei de garantie
Pe durata perioadei de garantic, Contractantul va furniza, la fiecare trei luni Rapoarte interimare
de progres.

In aceste rapoarte vor fi prezentate defectiunile, nefunctionirile semnalate, modul de rezolvare a
acestora, precum si activititile de mentenangi

d) Raportul final - 14 zile de la data receptiei finale (dupi expirarea perioadei de garantie).
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Raportul va prezenta succint derularea activitafilor proiectului, modul de atingere a obiectivelor
proiectului, precum si:

e Propuneri de continuare a serviciilor de mentenanta
e Propuneri de dezvoltare a sistemului

e) Raportul financiar final — in 14 zile de la aprobarea Raportului final.

Toate livrabilele care vor f1 inaintate Autoritdtii Contractante, vor fi editate in limba romana.
Rapoartele si documentele care vor fi inaintate vor fi inregistrate atit la Registratura
Contractantului cat si la cea a Autoritdfii Contractante.

Documentele/ Livrabilele vor avea obligatoriu semnitura si stampila Contractantului, sau
semnitura electronica

Autoritatea Contractanta, in termen de maxim 20 de zile de la primirea livrabilelor menfionate
in prezentul Caiet de Sarcini, va notifica Contractantului decizia sa cu privire la acestea, cu
indicarea motivelor in cazul respingerii livrabilelor sau al solicitérii unor modificéri si/ sau
completiri.

6.6. Instalare, Punere in functiune si Testarea tehnici a lucrarilor

Contractantul va instala echipamentele/ subsistemele / materialele in mod corespunzitor si va
efectua orice altd configuratie consideratd necesard pentru a asigura functionarea corectd a
acestora, asigurdnd-se in acelasi timp ci spafiile unde s-au realizat instaldrile rimén curate.

Odati ce echipamentele/ subsistemele sunt instalate, contractantul va realiza conectarea acestora
si apoi va face toate configurdrile/ setérile necesare pentru a le pune in functiune. Punerea in
functiune include, de asemenea, toate ajustérile si setérile necesare pentru a asigura instalarea
corespunzitoare, in ceea ce priveste performanta si calitatea, cu toate configuratiile necesare
pentru o funcjionare optima.

Dupi instalare si punere in functiune, Contractantul, in prezenta Autorititii Contractante va
efectua teste functionale atét ale produsului cét si a intregului subsistem/ sistem.

Contractantul va efectua pe cheltuiala sa si fard nici un fel de costuri din partea Autoritifii
Contractante, toate testele pentru a asigura funcfionarea produselor la parametri agreati.

Contractantul riméane responsabil pentru protejarea produselor si a lucrérilor aferente, luand toate
masurile adecvate pentru a preveni lovituri, zgdrieturi, disparitia si/sau alte deterioréri ale
acestora, pand la acceptare de citre Autoritatea Contractant.

6.7. Finalizarea lucrarilor si receptia la terminarea lucririlor

Atunci ciand Contractantul considerd cd a finalizat toate etapele/ sub-etapele previzute in
Contract va notifica Autoritatea Contractantd care va verifica indeplinirea tuturor obligatiilor
contractuale.

Dupi terminarea verificarilor mentionate anterior, Autoritatea Contractanta §i Contractantul vor
semna Procesul Verbal de Receptie la Terminarea Lucrérilor, conform legislatiei in vigoare.

Procesul Verbal de Receptie la terminarea Lucriérilor va fi semnat in urma receptiei la terminarea
lucrérilor a tuturor lucrarilor ce fac obiectul prezentului contract, inclusiv punerea in functiune.
Receptia se va realiza in conditiile legii valabile la acea data.
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Perioada de garantie este de 60 de luni si incepe de la data semndrii de cétre toate partile implicate
a Procesului Verbal de Receptie la terminarea Lucrarilor.

Dupi expirarea Perioadei de garantie, in conditiile legii, se va face Receptia Final, care va fi
considerata acceptata, numai in urma semnérii de citre toate pértile implicate a Procesului Verbal
de Receptie Finala.

Semnarea Procesului Verbal de Receptie la Terminarea Lucririlor §i a Procesului Verbal de
Receptie Finali a lucrérilor de Autoritatea Contractanta nu il exonereaza pe Contractant de orice
obligatie contractuala sau legali referitoare la garantia produselor, lucrérilor si a materialelor sau
la orice defect al produselor, lucrérilor sau materialelor.

6.8. Evaluarea modului in care a fost implementat Contractul de citre Contractant

6.8.1. Monitorizare

Monitorizarea realizérii activitdtilor si a rezultatelor pe perioada deruldrii Contractului, se va
realiza prin monitorizarea predarii livrabilelor (documente doveditoare pentru obfinerea
autorizatiilor/ avizelor aferente deruldrii contractului, furnizirii echipamentelor, executdrii
lucrarilor de instalare a echipamentelor/ sistemelor ITS si a serviciilor asociate, testarii si
receptiondrii, etc. ) conform cu fiecare etapa din prezentul Caiet de Sarcini si descrisa in Anexa
2 — Grafic de implementare.

Urmatorii indicatori vor fi monitorizati pe parcursul derularii activitatilor in cadrul Contractului:

i. Indicator de implementare: progresul realizat vs. planificat (pe obiect de investitie si per
total pe Contract),

ii. Indicator de rezultate:

a) Calitatea execufiei:

e Inchiderea tuturor neconformitailor constatate in timpul derularii Contractului, in peri-
oada de timp agreati cu Autoritatea Contractanta;

e Realizarea tuturor punctelor de verificare/ decizie la termenele si cu participarea tuturor
celor solicitati;

e Acceptarea rezultatelor tuturor probelor, testelor si verificdrilor, conform Contractului si
solicitdrilor Autoritdfii Contractante.

b) Calitatea raportarii:
rapoarte transmise in timp util catre Autoritatea Contractanta;
calitatea raportului transmis, incluzand si nivelul de detaliu solicitat;
predarea documentatiei Centrului complete si la termen.

Contractantul va raporta lunar citre reprezentantul Autoritifii Contractante situatia privind
indicatorii de monitorizare si performanta (inclusiv ai potentialilor subcontractanti).

Indicatorii de monitorizare si performanta vor fi monitorizati de catre Responsabilul de proiect
al Autoritatii Contractante.

In cazul in care se constata neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasd/ necorespunzitoare a
obligatiilor asumate prin Contract, in conditiile legislatiei aplicabile, Autoritatea Contractanta
poate emite document constatator negativ.
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6.8.2. Evaluarea performantei Contractului

Derularea contractului va fi monitorizata de Autoritatea Contractantd, prin Reprezentantul
Autoritdtii Contractante responsabil de Proiect, in concordania cu toate documentele de furnizat
prezentate in diversele capitole si subcapitole ale Caietului de Sarcini.

Indicatorii cheie (indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru monitorizarea si evaluarea activitaii
Contractantului sunt:

o finalizarea activitdjilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului la mo-
mentul semndrii contractului/ acte adifionale;

s aprobarea tuturor rapoartelor conform calendarului la momentul semnérii contractului/
acte aditionale;

Se vor accepta maxim doua versiuni draft a livrabilelor solicitate. Contractantul se va asigura ca
versiunile draft ale fiecirui raport vor respecta integral ceriniele caietului de sarcini §i
instructiunile Autorititii Contractante, ulterioare semnirii contractului. in cazul transmiterii a
mai mult de doud versiuni draft a unui raport, Autoritatea Contractanté este indreptajita sa poata
aplica penalitati conform contractului. Versiunea finald a livrabilelor solicitate conform
cerintelor Caietului de Sarcini, se considera versiunea care va include comentariile Autoritaii
Contractante.

7. CADRUL LEGAL CARE GUVERNEAZA RELATIA DINTRE AUTORITATEA
CONTRACTANTA §I CONTRACTANT (INCLUSIV IN DOMENIILE MEDIULUI,
SOCIAL SI AL RELATIILOR DE MUNCA)

Pe perioada derularii Contractului, Contractantul este responsabil pentru realizarea activitétilor
in conformitate cu documentatia tehnicd si implementarea celor mai bune practici, in
conformitate cu regulile si regulamentele existente la nivel national si la nivelul Uniunii
Europene.

In realizarea activitdfilor sale in cadrul Contractului, Contractantul trebuie s aiba in vedere:

i.  informatiile aplicabile realizarii lucrdrilor in general (astfel cum sunt descrise in acest
Caiet de sarcini, precum si in legislatia aplicabila;

ii. regulile aplicabile in mod specific realizérii de lucrari a céror executie face obiectul
Contractului ce va rezulta din prezenta proceduri de atribuire.

Prin depunerea unei Oferte ca rispuns la cerinfele din prezentul Caiet de sarcini, se prezumai ci
Contractantul, are cunostinge si are in vedere toate si orice reglementéri aplicabile si ci le-a luat
in considerare la momentul depunerii Ofertei sale pentru atribuirea Contractului.

In cazul in care, pe parcursul derulirii Contractului, apar schimbari legislative de naturd sa
influenteze activitatea Contractantului in raport cu cerinfele stabilite prin prezentul Caiet de
sarcini, Contractantul are obligatia de a informa Autoritatea si Dirigintele de santier/ Inginerul
cu privire la consecinjele asupra activitatilor sale ce fac obiectul Contractului si de a isi adapta
activitatea, de la data si in conditiile in care sunt aplicabile.

In cazul in care vreuna din regulile generale sau specifice nu mai sunt in vigoare sau au fost
modificate conform legii la data depunerii Ofertei, se considera cé regula respectiva este automat
inlocuitd de noile prevederi in vigoare conform legii si cd Ofertantul/ Contractantul are
cunogtinga de aceste schimbari i le-a avut in vedere la depunerea Ofertei sale in baza acestui
Caiet de sarcini.
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Contractantul va fi deplin responsabil pentru realizarea tuturor lucrarilor in conditii de maxima
securitate i in deplind conformitate cu legislaia aplicabild, precum si cu respectarea prevederile
referitoare la securitate si sandtate in muncd si controlul calititii cuprinse in standarde/
instructiuni/ proceduri/ ghiduri, aplicabile in speta.

Contractantul va fi tinut deplin responsabil pentru subcontractantii acestuia, chiar si in situatia in
care au fost in prealabil agreati cu Autoritatea Contractant, urméand si raspundi fata de
Autoritatea Contractantd pentru orice nerespectare sau omisiune a respectirii oricaror prevederi
legale si normative aplicabile.

Autoritatea Contractanti nu va fi finutd responsabild pentru nerespectarea sau omisiunea
respectérii de catre Contractant sau de citre subcontractantii acestuia a oricarei prevederi legale
sau normative aplicabile.

Ofertantul devenit Contractant are obligafia de a respecta in executarea Contractului. obligatiile
aplicabile in domeniul mediului, social si al muncii instituite prin dreptul Uniunii, prin dreptul
national, prin acorduri colective sau prin dispoziiile internationale de drept in domeniul
mediului, social $i al muncii enumerate in anexa X la Directiva 2014/24, respectiv:

a) Conventia nr. 87 a OIM privind libertatea de asociere i protectia dreptului de organi-
zare;

b) Conventia nr. 98 a OIM privind dreptul de organizare si negociere colectiva;

c) Conventia nr. 29 a OIM privind munca forjati;

d) Conventia nr. 105 a OIM privind abolirea muncii fortate;

e) Conventia nr. 138 a OIM privind vérsta minima de incadrare in munca;

f) Conventia nr. 111 a OIM privind discriminarea (ocuparea fortei de munca si profesie);

g) Conventia nr. 100 a OIM privind egalitatea remuneratiei;

h) Conventfia nr. 182 a OIM privind cele mai grave forme ale muncii copiilor;

i) Conventia de la Viena privind protectia stratului de ozon si Protocolul siu de la Montreal
privind substantele care epuizeaza stratul de ozon;

j) Conventia de la Basel privind controlul circulafiei transfrontaliere a deseurilor pericu-
loase si al eliminarii acestora (Conventia de la Basel);

k) Conventia de la Stockholm privind poluantii organici persistenti (Conventia de la Stoc-
kholm privind POP);

I) Conventia de la Rotterdam privind procedura de consimjamant prealabil in cunostinga
de cauzi, aplicabild anumitor produsi chimici periculosi si pesticide care fac obiectul
comertului international (UNEP/FAQ) (Conventia PIC), 10 septembrie 1998, si cele trei
protocoale regionale ale sale,

8. RESPONSABILITATILE CONTRACTANTULUI
8.1. Responsabilitatile cu caracter general

In raport cu obiectivele anticipate pentru Contract, responsabilitatile Contractantului sunt:

1. Asigurarea planificarii resurselor pe toatd perioada derulirii Contractului pe baza
informatiilor puse la dispozitie de Autoritatea Contractanta;

ii. Intocmirea documentatiei si obfinerea tuturor avizelor, certificatelor, acordurilor si
autorizatiilor necesare, in termele specificate in graficul de executie implementare a
contractului, in conformitate cu legislatia in vigoare la data executdrii contractului,
precum si asigurarea valabilitatii tuturor autorizatiilor si certificatelor definute (atat
pentru organizatia sa, cat si pentru personalul propus pentru executarea lucririlor), care
sunt necesare (conform legislatiei in vigoare) pentru executarea lucrérilor;
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iii.

iv.

vi.

vii.

Viii.

ix.

Xi.

Xii.

Xiii.

Xiv.

Xv,

XVi.

Contractantul se obliga s& execute activitafile previzute in prezentul contract (Proiect
Tehnic (PT), Autorizatiei de Constructie (AC), precum si Detalii de Executie (DE),
lucrdri de constructii - montaj, livrare echipamente/ sisteme/ subsisteme ITS si auxiliare,
punere in functiune, testare a sistemului ITS, servicii asociate, precum si instruire a
personalului Autorit3tii Contractante, pentru fiecare segment de drum in parte) si sa
transmitd Autoritatii Contractante Rapoartele si Documentatiile asumate;
Documentatiile elaborate in baza prezentului Contract se vor utiliza exclusiv in vederea
realizirii obiectivului de investiii: ,ITS pe DN39 intre A4 si Punct trecere Frontierd
Vama Veche”;

Drepturile patrimoniale ce deriva din obiectul contactului se transfera si devin
proprietatea Autoritafii Contractante.

Respectarea legislatiei privind sanitatea si securitatea in munca si protecfia mediului
inconjuritor si a ceringelor specifice ale Autoritatii Contractante, precum si a oriciror acte
normative aflate in interdependenti cu obiectul Contractului, pe toati durata acestuia;
Planificarea activitéfii si asigurarea de personal calificat necesar pentru indeplinirea
obligatiilor sale, cu respectarea celor mai bune practici din domeniu, a prevederilor legale
§i contractuale relevante §i cu deplina intelegere a complexitatii legate de derularea cu
succes a Contractului, astfel incat si se asigure indeplinirea obiectivelor Contractului de
derivi din prezentul Caiet de sarcini

Propunerea spre aprobare citre Autoritatea Contractants, a unui grafic de implementare,
incluzdnd datele de finalizare a fiecarei activititi, in concordanti cu Anexa 2- Grafic de
implementare;

Asigurarea unui grad de flexibilitate in executarea contractului in funcfie de necesitatile
obiective ale Autoritafii Contractante, la orice moment in derularea Contractului;
Prezentarea situatiilor de plata, individual pentru fiecare pozitie din deviz, anterior, in
luna de referintd si cumulat, va indica progresul activititilor sale, lucririle executate,
detaliind in mod separat lucrarile executate si costurile cu diverse taxe, daca e cazul,
achitate in numele §i pentru Autoritatea Contractanta. Situatiile de plati trebuie si includa
originalele documentatiei doveditoare, conform cu legislatia in vigoare, de plata de taxe,
onorarii etc. in numele §i pentru Autoritatea Contractanti acolo unde este cazul;
Acceptarea realizirii de verificari de cétre Autoritatea Contractantii pe durata derulirii
Contractului in ceea ce priveste indeplinirea oricarei si tuturor obligatiilor sale si
prezentarea la cerere a oricdrui §i tuturor documentelor justificative referitoare la
indeplinirea acestor obligatii;

Cooperarea si punerea la dispozitia Autoritafii Contractante a tuturor informatiilor
privind Planul operational de securitate si luarea mdsurilor necesare in vederea
conformdrii la acest plan;

Efectuarea de vizite comune pe santier impreund cu reprezentanfii imputerniciti ai
Autoritéfii Contractante pe probleme de securitate §i sandtate, inainte de a-si redacta
planul propriu de securitate;

Stabilirea impreund cu reprezentantii imputerniciti ai Autoritifii pe probleme de
securitate i sinitate a obligafiilor privind utilizarea mijloacelor de protectie colectivi,
instalatiilor de ridicat sarcini, accesul pe santier etc.;

Elaborarea §i transmiterea citre Autoritatea Contractanti de rapoarte de progres zilnice,
sdptamanale si lunare;

Participare la intdlniri de progres saptiménale/ lunare, la sediul Autoritatii Contractante
sau pe santier, impreund cu Managerul de Proiect, Supervizor/ Dirigintele de santier si
reprezentanti ai Autoritdtii Contractante (dupa caz).

Contractantul va fi responsabil fad de Autoritatea Contractanti si realizeze Proiectul tehnic in
concordantd cu cerinfele Caietului de sarcini §i isi va indeplini corespunzitor toate
responsabilitifile ce decurg din documentatia tehnica de executie, prezentul Caiet de sarcini,
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obligatiile contractuale si solicitdrile autoritatilor competente si/sau ale Autoritafii Contractante),
referitoare la furnizarea sistemelor/ subsistemelor ITS, executia de lucrari/ prestari servicii, in
cadrul Contractului.

Contractantul are rispunderea planificirii activitifii sale i asigurarea capacitatii de personal
calificat necesar pentru indeplinirea obligatiilor sale ca un bun profesionist cu respectarea celor
mai bune practici din domeniu, cu respectarea prevederilor legale si contractuale relevante i cu
deplina intelegere a complexitii legate de derularea Contractului conform planificérilor, astfel
incat sd se asigure indeplinirea obiectivelor Autoritdtii Contractante, incluzind indicativ, fira a
fi limitativ:

i.  Contractantul este responsabil pentru activitatea personalului siu, pentru obfinerea
rezultatelor cerute si pentru respectarea termenelor de executie;

il.  Contractantul este responsabil pentru intreaga coordonare a activitatilor ce reprezinti
obiectul Contractului, sub supravegherea Reprezentantului Autoritdtii Contractante
responsabil de Proiect i a reprezentantilor imputerniciti ai Autoritétii Contractante (dupa
cazy,

iii. Contractantul va realiza toate lucrdrile specificate in cadrul Contractului, conform
cerinjelor Caietului de sarcini i ale proiectului tehnic, respectind si aplicand cele mai
bune practici in domeniu.

Contractantul are obligatia de a se supune verificdrilor de cétre Autoritatea Contractanta (pe
durata Contractului) in ceea ce priveste indeplinirea oricdrei si tuturor obligatiilor sale aferente
Contractului §i are obligatia de a prezenta la cerere orice §i toate documentele justificative privind
indeplinirea acestor obligatii.

Aprobarea de cétre Autoritatea Contractanti a situatiilor de platé sau a oriciror documente emise
de Contractant si/sau certificiri efectuate de citre Autoritatea Contractantd (de exemplu a
situatiilor de platé executate intocmite de Contractant) nu il elibereaza pe acesta de obligatiile si
responsabilitétile sale mentionate in acest Caiet de sarcini si/sau mentionate in Contract.

Contractantul este responsabil a se asigura ci pe toatd perioada de executie a activititilor pe
santier ia toate mésurile necesare pentru a impiedica o eventuald poluare a mediului inconjuritor.
Contractantul este obligat sd acorde o atentie speciald oricaror substanfe ce intrd in categoria
substantelor periculoase in vederea gestiondrii in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare. Contractantul este rispunzitor pentru orice incident de mediu generat de el sau
subcontractantii lui, ca urmare a gestiondrii necorespunzitoare a substantelor periculoase.
Stocarea temporard a oriciror materiale sau substante periculoase trebuie s fie mentinuta la o
cantitate minima.

in situatia in care, in mod accidental, se va produce o eventuald contaminare a factorilor de
mediu, Contractantul este responsabil de a informa imediat/ urgent reprezentantii imputernicifi
al Autoritatii Contractante despre situatia aparuta si de a documenta printr-un raport cauzele care
au condus la situatia creata.

Contractantul este pe deplin responsabil sd remedieze pe cheltuiala sa, orice eventuald
contaminare a factorilor de mediu care s-a produs ca urmare a neindeplinirii sau indeplinirii
necorespunzitoare a obligatiilor sale aflate in interdependenta cu specificul santierului.

Contractantul este responsabil de prezentarea unei situatii de plata pentru activitatea de executie
a lucrdrilor in conformitate cu graficul de executie si in baza procentelor acceptate de
reprezentantul Autoritdtii Contractante.
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Unde este posibil, Contractantul va propune catre Dirigintele de santier optimizari in ceea ce
priveste graficul de executie a lucrarilor, astfel incét sa se asigure derularea cu succes i in termen
a execujiei de lucrari.

Contractantul isi va indeplini toate obligatiile sale care decurg din acest Caiet de sarcini, dar si
din intreaga documentatie de executie aferentd Contractului prin orice metoda legald, incluzind
fara limitare indicatiile Dirigintelui de santier, participarea la sedinte de santier, prezenta la fazele
determinante si orice alte cazuri in care este necesard sau obligatorie prezenia sa, efectuarea de
verificdri, prezentarea de rapoarte §i notificiri cétre Supervizor/ Dirigintele de santier gi/sau
Autoritatea Contractanti si in general prin orice metoda general acceptatd conform statutelor
profesionale sau prevederilor din acest Caiet de sarcini, Contract sau restul documentatiei de
executie.

Contractantul va asigura executia la timp si va notifica Reprezentantul Autoritafii Contractante
responsabil de Proiect in cazul observirii aparitiei situatiilor ce pot determina intarzieri sau
posibile intarzieri, incluzind si propuneri pentru a realiza atingerea termenelor limita de timp
intermediare i finale.

Contractantul va verifica lucrdrile $i va notifica Reprezentantul Autoritdfii Contractante
responsabil de Proiect privind indeplinirea tuturor condifiilor pentru efectuarea receptiei la
terminarea lucririlor, respectiv a receptiei finale a lucrarilor, va fi prezent si va documenta aceste
receptii de lucrdri. Contractantul va notifica aceste momente cu cel putin 15 zile lucritoare
inainte, astfel incdt s se poatd asigura prezenta Autoritatii Contractante §i a reprezentantilor
autorititilor competente.

Contractantul va efectua masuritorile de lucrari i le va accepta sau respinge justificat, in baza
Devizelor de Lucrari detaliate cu respectarea Propunerii financiare. Contractantul va depune
situatiile de platd in vederea vizirii de catre Dirigintele de santier, care va verifica i certifica
conformitatea cu realitatea, va verifica corespondenta cu estimarile initiale, graficul general de
realizare a investifiei publice (fizic si valoric), metoda tehnica etc. §i le va propune Autoritétii
Contractante spre aprobare. Factura va fi emisa in baza situatiei de lucriri acceptate.

Aprobarea folosirii unui Subcontractant nu exonereazi Contractantul de raspunderea sa fa{d de
Autoritatea Contractantd pentru realizarea lucrdrilor de executie. inlocuirea/ implicarea
Subcontractantilor de citre Contractant, in perioada de implementare a contractului se realizeazi
cu acordul Autoritatii Contractante.

Aceste obligatii generale ale Contractantului trebuie considerate ca fiind aplicabile tuturor
lucririlor efectuate de acesta si vor completa prevederile specifice aplicabile diferitelor tipuri de
lucréri acolo unde este cazul.

Contractantul este responsabil pentru detinerea tuturor autorizatiilor si certificatelor necesare
conform legislatiei in vigoare pentru executia de lucréri descrise in prezentul caiet de sarcini,
intr-o formd actualizati (in vigoare pe toatd perioada deruldrii contractului), atat pentru
organizatia sa, cét §i pentru personalul propus.

8.2. Responsabilitatea privind executarea Proiectului tehnic

Contractantul este responsabil pentru indeplinirea urmatoarelor atributii:
a. Realizarea activitafilor de proiectare in cadrul Contractului in conformitate cu cerintele

legislafie aplicabile specificului obiectivului de investitie pentru care se solicit realizarea
documentatiilor tehnico-economice, a reglementarilor tehnice in vigoare aplicabile spe-
cificului obiectivului de investitie si a prevederilor prezentului Caiet de Sarcini;
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b. Realizarea tuturor planurilor de lucru pentru derularea activitatilor privind realizarea
pértii tehnice in cadrul Contractului in conformitate cu cerintele din Caietul de sarcini;

c. Punerea la dispozifia Autoritajii Contractante in timp util a tuturor documentelor,
incluzéind, dar fara a se limita la: documentatii tehnico-economice, planuri de lucru al
activitafilor actualizat, rapoarte de progres;

d. actualizarea calculelor, desenelor si specificatiilor pentru a reflecta toate revizuirile,
inclusiv toate cerinfele §i informatiile furnizate de terfe parti (autorititile, subcontractori
etc.)

e. lransmiterea citre Autoritatea Contractant spre revizuire si aprobare a documentelor
solicitate. De asemenea, orice modificare a acestora trebuie aprobati de citre Autoritatea
Contractantd;

f. prezentarea documentatiilor tehnice si a rapoartelor in formatul/formatele care si
respecte cerinfele stabilite prin reglementirile tehnice si cele stabilite de Autoritatea
Contractanta;

g. colaborarea cu personalul Autorititii Contractante alocat pentru serviciile desfasurate
conform Contractului (monitorizarea progresului activitifilor in cadrul Contractului,
coordonarea activitatilor in cadrul Contractului, feedback);

h. efectuarea serviciilor numai cu personal atestat, potrivit legii;

i. asistarea Autoritafii Contractante gi punerea la dispozitia Autorititii Contractante a
documentelor suport necesare in relatia cu institugiile abilitate in materie de control si
asigurare a calitétii in constructii;

J- punerea la dispozitia Autoritafii Contractante a tuturor informatiilor solicitate pentru a
sprijini procesul de evaluare a performantei Contractantului in legitura cu realizarea
activitatilor tehnice din Contract;

k. indexarea tuturor documentelor transmise Autoritatii Contractante att pe perioada
derularii activitifilor cét si inainte de finalizarea serviciilor de proiectare;

I relationarea in scris, cu toti factorii interesati (Autoritate Contractantd, experfi etc.)
implicati in realizarea, avizarea sau autorizare prestatiilor contractate aferente
obiectivului, In vederea optime] efectudri a acestora;

m. asigurarea ci nu va utiliza, in executarea Contractului, in niciun fel si in nicio masura,
personalul angajat al beneficiarului, mai putin in cazurile §i in masura in care parfile
convin altfel printr-o modalitate previzuti in contract;

Contractantul va realiza elaborarea documentatiilor tehnico-economice si continutul acestor
documentatii dupd cum este necesar §i stabilit prin reglementirile tehnice aplicabile
documentatiilor tehnico-economice pentru obiective de investitii astfel incit sa poati furniza in
orice moment evidenie, atit Autoritatii Contractante, cit si factorilor interesati, pentru deciziile
sale pe baza detaliilor §i solutiile tehnice analizate, a calculelor si analizelor efectuate.

Contractantul va depune toate diligentele necesare §i va actiona in cel mai scurt timp posibil,
pentru a da curs solicitérilor venite din partea Autorititii Contractante, solicitiri ce deriva din
natura serviciilor care fac obiectul Contractului, cu condifia ca acestea si fie comunicate in mod
expres de citre Autoritatea Contractantd Contractantului, ca fiind solicitdri direct legate de
indeplinirea obiectului Contractului i a obiectivelor Autorititii Contractante.



8.3. Responsabiliti{i referitoare la realizarea efectivi a lucririlor in cadrul Contractului

Contractantul este responsabil atat pentru realizarea documentatiei tehnice (Proiectul tehnic si
celelalte documente necesare obtinerii diverselor avize/ autorizatii), precum si pentru punerea in
operd a acestei documentatii aprobatd de Autoritatea Contractanta.

Activitafile solicitate descrise in documentatia de atribuire si responsabilititile Contractantului
asociate realizrii acestor activitafi sunt cele incluse in sfera de cuprindere a Contractului ce
rezultd din aceasta procedura.

8.4. Responsabilititi asociate lucririlor pregititoare

Dupi realizarea si aprobarea de citre Autoritatea Contractanti a Proiectului tehnic si obtinerea
Autorizafiei de Constructie aferente Proiectului, lucrarile pregititoare includ:

i. indeplinirea obligatiilor pentru inceperea i derularea executiei contractului de citre
Contractant;

ii. pregiétirea pentru executia contractului.

In scopul realizarii activitatilor ce tin de etapa pregititoare a executiei lucrarilor, Contractantul
trebuie:

i. Sa& intocmeascd la timp Documentafia Tehnicd pentru obfinerea autorizafiei de
Constructie i s ob{ina Autorizafia de Construire, respectind Graficul de implementare;

il. S& intocmeasci la timp Proiectul tehnic de executie aferent intregului proiect, asa cum
este descris in prezentul caiet de sarcini;

iii. S& obtina toate avizele necesare implementarii acestui proiect;

iv. Sa asigure indeplinirea tuturor obligatiilor legate de realizarea lucririlor pregititoare,
care ii revin din documentatia tehnica, din prezentul Caiet de sarcini si din prevederile
stabilite in Contract;

v. Si intocmeascé si sd depund Planul Calitatii;

vi. S intocmeascd §i si depuna planul detaliat de securitate §i sinitate in munci si si
respecte obligafiile referitoare la implementarea acestuia;

vii. 84 aducd la cunostin{a intregului personal (inclusiv personalul subcontractorilor) planul
detaliat de securitate §i sinditate in munca si si asigure instruirea acestuia in acest
domeniu in conformitate cu prevederile legale;

viii. S3 intocmeasca §i sd depuni Planul de management al deseurilor (inclusiv valorificare,
reciclare, daci este cazul);

ix. 83 intocmeasci si si depund Graficul de implementare a proiectului. Forma si detaliul
programului vor fi suficiente pentru a demonstra planificarea modului de executie si
finalizare a lucrarilor in cadrul termenului solicitat de citre Autoritatea Contractanti.
Graficul de implementare va stabili: date de referinfi pentru achizitionarea materialelor
si a echipamentelor necesare pentru executia lucririlor, ordinea de execuie a lucririlor,
incluzdnd i activitatea aferentd instaldrii echipamentelor puse la dispozifie de
Autoritatea Contractanti §i perioada de timp alocata fiecirei etape, fazele determinante,
resursele de personal si echipamentele asociate fiecirei activitati, etc. In completarea
graficului de implementare, Contractantul va oferi o descriere generala a aranjamentelor,
resurselor §i metodelor pe care Contractantul le propune spre adoptare in vederea
executiei lucrarilor.

Personalul implicat in activitifile de teren va trebui de asemenea si se supuni unei proceduri
referitoare la siguranfa pe amplasament. intilnirea pentru masurile de siguranta va include
subiectele detaliate in planul de securitate si sinatate, pericol potential chimic, fizic, de explozie,
analiza riscurilor, monitorizarea cerintelor de mediu si a acjiunilor aferente, proceduri de rspuns
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in cazuri de urgenfd, informatii de contact in caz de urgenfe, indrumare citre cel mai apropiat
centru de urgen(a si folosirea corectd a echipamentuluj de protectie. Aceastd intilnire va fi
condusi de reprezentantul Contractantului. Inainte de intélnire, reprezentantul Contractantului
va analiza i va inregistra toate figele de sigurant, situatii de urgenta si snatate pentru personal
si se va asigura ci sunt actuale.

8.5. Responsabilititi legate de obtinerea permiselor de lucru si a permiselor de acces

Inainte de a incepe orice activitate de teren pentru realizarea activitifilor descrise in prezentul
Caiet de sarcini respectiv indeplinirea obiectivelor Contractului comunicate prin intermediul
documentatiei de atribuire, este necesar si se obtini toate permisele de lucru in conformitate cu
prevederile legale, “Proces Verbal de Predare" in vederea transferarii provizorii a santierului de
la Autoritatea Contractanta la Contractant pe timpul realizarii activitiilor pe santierul respectiv.
Dupa caz, se vor obtine:

i. permis de lucru corespunzitor activititii ce urmeazi a fi executat;

ii. permis de acces in spatii inchise.
Permisele de Acces vor fi eliberate/ puse la dispozitie de Autoritatea Contractantd/ terfe parti
inainte de mobilizarea pentru activitatile de teren. Permisele de Acces vor fi stabilite atat pentru
proprietatea definuta de Autoritatea Contractanti, cit si pentru fiecare proprietate a unei terte

parti.
8.6. Responsabilititi asociate pregiitirii santierului

Pregdtirea santierului implicd cel putin urmétoarele activitati inainte de demararea efectiva a
lucrarilor de citre Contractant:
i. Verificarea coordonatelor topografice ale santierului;
ii. Identificarea tuturor instalatiilor/ structurilor existente pe santier, in special a
instalatiilor subterane §i marcarea clari a pozitiei acestora;
iii. Masurétori pentru verificarea nivelului de gaz exploziv pe santier anterior inceperii
executiei §i pe intreaga durata de executie.
Trebuie determinatd prezenta gazelor explozive in structurile santierului, in subsol si respectiv
in aer. Aceste masurdtori trebuie ficute cu dispozitive de masurare adecvate/ omologate, capabile
sa detecteze §i sa indice concentratiile gazelor combustibile pana la Limita inferioara de Explozie
(LIE).

8.7. Responsabilititi legate de punerea in operi a documentatiei tehnice

Contractantul are urmétoarele responsabilitafi pe perioada transpunerii documentatiei tehnice pe
santier:

i.  asigurarea nivelului de calitate stabilit prin documentaia tehnica, realizat prin personal
propriu, cu responsabili tehnici cu executia atestati;

ii.  convocarea factorilor care trebuie sa participe la verificarea lucririlor ajunse in faze
determinante ale execufiei si asigurarea conditiilor necesare efecturii acestora;

fii.  solutionarea neconformititilor, a defectelor si a neconcordantelor apirute in fazele de
execufie, numai pe baza solutiilor stabilite de Proiectant cu acordul Autoritatii
Contractante;

iv.  utilizarea in execufia lucrarilor numai a produselor si a procedeelor previzute in
documentatia tehnica, certificate sau pentru care exista agremente tehnice, care conduc
la realizarea cerintelor, precum i gestionarea probelor-martor;

v.  inlocuirea produselor/ echipamentelor si a procedeelor previzute in documentatia tehnica
doar cu altele care indeplinesc conditiile precizate in documentatie si numai pe baza
solutiilor stabilite de Proiectant cu acordul Autorititii Contractante;
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vi.  respectarea documentaiei tehnice (proiect §i a detaliilor de execufie) pentru realizarea
nivelului de calitate corespunzitor cerinelor;
vil.  propunerea spre recepfie numai a construcfiilor care corespund cerintelor de calitate si
pentru care s-au completat documentele necesare intocmirii cértii tehnice a constructiei;
viii.  aducerea la indeplinire, 1a termenele stabilite, a masurilor dispuse prin actele de control
sau prin documentele de receptie a lucrarilor de constructii;
ix. remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative apirute din vina sa, atdt in
perioada de executie, cat i in perioada de garanie stabilita prin Contract;
x.  readucerea terenurilor ocupate temporar la starea lor initiald, la terminarea execufiei
lucrarilor.
xi.  Contractantul va intocmi Cartea Tehnica a Sistemului ITS, a lucrarilor executate conform
Contractului, a serviciilor si constructiilor asociate, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

8.8. Responsabilititi legate de controlul calitatii lucriirilor executate

Este responsabilitatea Contractantului si asigure implementarea cerintelor specificate in
documentatia tehnicé in conditii de calitate stabilite prin intermediul acesteia si prin asigurarea
de catre Contractant a personalului calificat i a dotarilor necesare executarii activitatii in baza
propriului sistem de management al calititii.

Prioritatea pentru documentele de referinta utilizate in activitatea Autorititii Contractante este:

¢ Standarde nafionale romanesti $i/ sau care transpun standardele Europene si
internationale sau echivalent (SR EN ISQ);
e Standarde, specificatii, proceduri interne Autorititii Contractante.

In cadrul Contractului activitatea de control a calitifii trebuie abordatd de Contractant de o
manierd care si demonstreze in orice moment calitatea si conformitatea subsistemelor/
echipamentelor furnizate, precum si trasabilitatea executdrii lucririi de constructie in
conformitate cu cerintele documentatiei tehnice emisa de citre Contractant, avizati de citre
Autoritatea Contractanta.

Toate cerintele aplicabile Contractantului se aplici obligatoriu subcontractantilor acestuia.
Contractantul trebuie si se asigure ca tofi subcontractorii infeleg in totalitate, toate cerinele de
control al calitatii inainte ca acestia si inceapa lucrul. In fata Autoritdfii Contractante,
Contractantul este responsabil pentru indeplinirea si/ sau neindeplinirea tuturor
responsabilitatilor oricirui Subcontractant angajat de el.

Reglementirile de sistem/ proces si cele operationale/ tehnice ale Contractantului vor fi
armonizate §i agreate de citre expertii in calitate §i autoritatea tehnici a Autoriti}ii Contractante
dupd caz, inainte de inceperea lucrarilor. Consultarea/ armonizarea documentafiei de catre
functiile abilitate ale Autoritatii Contractante nu trebuie sa depiseasca 5 zile lucritoare.

Independent de prevederile legislatiei romanesti, Contractantul este obligat si implementeze
propriul Sistem de Management al Calititii in conformitate cu cele mai ridicate standarde
Internationale. Acesta va include de asemenea, Planul de Inspectie si Testari.

Planul de Calitate va fi prezentat impreuna cu Raportul de inceput. Planul de Calitate se va baza
pe Sistemul de Management al Calititii Contractantului. Planul de Calitate va include:

e Organigrama cu evidentierea personalului cheie, a responsabilitatilor aferente si a
liniilor de comunicare;
Subcontractantii;

¢ Definirea autoritatilor si responsabilitailor;
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e Sistemele de management ale documentelor si planselor, specificind regulile de
numerotare i indosariere, inregistrarea documentelor, a datelor si desenelor;

Modelele si formatele documentelor, rapoartelor si planselor standard;

Proceduri de asigurare a calitatii §i foi de control, proceduri de revizuire si calendare;
Proceduri pentru abordarea si corectarea erorilor;

Proceduri pentru comunicarea si coordonarea interna si externa;

Stabilirea reglementirilor pentru inregistrarea calitatii si arhivarea datelor;

Inregistrarea progresului Proiectului;

Subcontractanfii i5i vor desfasura activitatea in conformitate cu partile relevante ale
Planului de Asigurare a Calitdfii (numirea subcontractantilor necesiti mai intai
aprobarea scrisd a CNAIR SA).

Autoritatea Contractanti are propriile proceduri interne de supervizare si monitorizare a
proiectului realizat de catre Contractant. La solicitarea Autoritétii Contractante, Contractantul
are obligatia de a pune la dispozifia acestuia toate datele, informatiile si clarificérile necesare.

8.9. Responsabilititi legate de securitatea si siniitatea in muncd pe durata executiei
lucririlor

Contractantul va respecta cerinfele minime privind securitatea si sindtatea in munci ale

Autoritédfii Contractante specificate in Contract, cu luarea in considerare a prevederilor HG nr.

300/2006 privind cerinfele minime de securitate si sinatate pentru santierele temporare sau

mobile, cu modificarile si completarile ulterioare.

8.10. [Ipoteze si riscuri

Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a contractului sunt:

o serviciile si lucrdrile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini si sunt
reglementate prin legislatie specifici, accesibila tuturor factorilor interesati;

e nu se prevad schimbéri ale cadrului institutional si legal care sd afecteze major
implementarea si desfasurarea in bune conditii a Contractului;

e buna cooperare intre toate partile implicate: Autoritate Contractanti, Contractant,
autoritati competente si orice alti factori relevanti implicati pentru atingerea rezultatelor
Proiectului;

Continuarea sprijinului pentru actualul Proiect, din partea autoritatilor romane;
informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea’ realizarea
serviciilor in legétura cu Proiectul vor fi puse la dispozifia Contractantului, in masura in
care sunt la dispozitia Autoritatii Contractante;

e Respectarea de cétre Ofertant, viitor Contractant si Autoritatea Contractanti a
termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini.

in pregitirea Ofertei, Ofertantii trebuie si aiba in vedere cel putin riscurile descrise in continuare,

Riscurile cu cea mai mare probabilitate de aparitie pe perioada derulirii Contractului, identificate
de Autoritatea Contractanti in etapa de pregitire a documentatiei de atribuire, pot consta in:

1. riscul privind intdrzierea in mobilizare a personalului Contractantului

ii.  intdrzieri in obfinerea autorizatiilor/ avizelor etc. (altele in afara celor puse la dispozitie
de citre Autoritatea Contractanta);

iii,  aparifia unor eventuale dificultafi de colaborare si comunicare intre diferiti factori
interesafi si anume: Contractant, autoritafile competente, Autoritate Contractanti,
Subcontractanti, etc.;

iv.  neincadrarea in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor de proiectare;

v.  adadugarea de activita{i/ solicitari de informatii noi, in functie de progresul activitatilor;
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vi.  datele si informatiile comunicate de citre Autoritatea Contractantd nu sunt suficiente sau
sunt incomplete pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin prezentul Caiet de Sarcini;

vii.  depégsirea duratei de realizare a activitétilor asumati prin Propunerea Tehnici.

viii.  schimbiri legislative. Contractantul va actualiza la solicitarea Autorititii Contractante,
péni in faza de finalizare a Proiectului Tehnic de Executie, fara costuri suplimentare din
partea Autoritifii Contractante, solufiile tehnice care derivd din reglementarile noi/
actualizate;

ix. in situatia in care solutiile tehnice definite de Contractant se dovedesc a fi neviabile,
Contractantul isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare
rezultate ale Proiectului;

Autoritatea Contractantd a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta
Contractantului, in prezentul caiet de sarcini.

Contractantul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Contractantul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Autoritafii Contractante, dar va intreprinde
toate demersurile rezonabile pentru a preveni aparifia acestor riscuri §i a minimiza consecinfele
unor asemenea riscuri.

Astfel, Contractantul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea/ minimizarea/ controlul/ alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice si
recunoscute ale managementului riscurilor proiectelor de infrastructura rutiera.

Pe parcursul derularii proiectului pot apdrea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce
la intarzieri in desfigurarea activitatii Contractantului si care vor fi solutionate de catre parti,
potrivit prevederilor legale.

8.11. Instruirea personalului pentru utilizare

Contractantul este responsabil pentru instruirea la fata locului a personalului desemnat de
Autoritatea Contractanti. Scopul instruirii este de a transfera cunostintele necesare pentru a opera
Sistemul de monitorizare si informare asupra traficului si a conditiilor de circulatie pentru
intregul sector de drum la care face referin{a prezenta documentatie.

Instruirea va fi organizatd dupd ce Sistemul este functional si trebuie sd permitd personalului
Autoritatii Contractante si isi poatd desfisura toate activitifile referitoare la monitorizarea,
procesare, obtinerea si afisarea datelor furnizate de sistem.

Contractantul trebuie sd propuna orice subiect suplimentar care ar putea fi necesar pentru a se
asigura cé personalul Autoritétii Contractante este pe deplin instruit pentru a asigura utilizarea
corespunzitoare a produsului,

Sesiunea de instruire se va desfisura in limba romana. Contractantul va asigura pe durata sesiunii
de instruire, materiale suport in limba roméana

9. CERINTE PRIVIND ASIGURARILE SOLICITATE CONTRACTANTULUI

Contractantul va incheia si va pléti polife de asigurare ce vor acoperi riscurile specifice, aga cum
este menfionat in Contract (asigurare de raspundere civila profesionala pentru documentatia
tehnicd realizatd, asigurare de tip “toate riscurile pentru lucrdrile de constructii-montaj”),
asigurarea personalului siu, inclusiv Subcontractantii s3i §i orice persoand pentru care
Contractantul este responsabil (in caz de accident la locul de munca sau in drum spre §i de la
locul de muncd), asigurare de raspundere civild ce va acoperi vitamadri corporale si daune aduse
proprietétii ce pot fi provocate terfilor ca urmare a executérii Contractului, inclusiv in Pericada
de Garantie, asigurari de raspundere civild auto pentru toate vehiculele folosite de Contractant
sau Subcontractantii séi (indiferent daca aceste vehicule sunt detinute in proprietate sau nu) in
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legaturd cu Contractul, asigurare ce acoperd intreaga sa raspundere cu privire la calitatea
Lucrarilor, chiar si dupi Receptia Finala, conform Legii.

10. ATRIBUTIILE SI RESPONSABILITATILE AUTORITATII CONTRACTANTE

C.N.A.LR. S.A. acordd o importantd deosebitéd finalizirii cu succes si la un nivel de calitate
ridicat a indeplinirii contractului solicitat si considera implementarea ca o responsabilitate
comund §i, prin urmare, va avea o abordare activd in susfinerea Contractantului in vederea
indeplinirii activitatilor care ii revin.

Autoritatea Contractanti se va concentra in special pe:

e colectarea si transmiterea citre Contractant, la cerere, la solicitarea Contractantului, a
tuturor datelor studiilor existente care au relevania pentru Proiect, in masura in care
aceasta le define;

e asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de citre
Contractant, pe care Autoritatea Contractanti le define;

e desemnarea §i comunicarea citre Contractant a echipei/ persoanei responsabile cu
interactiunea si suportul oferit Contractantului;

e supervizarea $i monitorizarea proiectului in vederea asigurarii calitdfii acestora i
finalizdni in termenul contractat;

o achitarea contravalorii lucrérilor/ prestatiilor executate de cétre Contractant, in baza
facturilor emise de citre acesta din urma si acceptate de cétre Autoritatea Contractanti,
aga cum este stabilit prin acest Caiet de sarcini §i/ sau prin Contract;

e organizarea recepiiei preliminare si finale Ia terminarea tuturor prestatiilor executate in
conformitate cu prevederile prezentului Caiet de Sarcini;

e documentarea in scris a oricdrui motiv de respingere a rezultatelor furnizate de
Contractant in cadrul Contractului, prin raportare la prevederile legale, la reglementarile
tehnice in vigoare si la cerintele prezentului Caiet de sarcini, dupa caz.

Contractantul va emite facturi pentru documentatie tehnicd realizatd sau lucriri executate,
precum si serviciile asociate realizate, dupad obtinerea documentelor aprobate si indeplinirea
conditiilor mai sus mentionate.

Fiecare factura va avea mentionat numérul contractului, denumirea proiectului, perioada la care
face referire (zi-luna-an), datele de emitere si de scadenta ale facturii respective, sub-etapa
contractuali la care face referire, indicarea cotei de TVA, precum si specificarea valorii acestuia,
datele complete atét pentru Autoritatea Contractanti, cat i pentru Contractant.

In cazul in care factura contine si furnizare produse vor fi prezentate si documentele justificative
aferente, prevézute mai jos:

certificatul de calitate si garantie;
declaratia de conformitate;

avizul de expeditie a produsului;
procesul verbal de receptie cantitativa;

Plitile in favoarea Contractantului se vor efectua in termen de 60 zile de la data acceptarii la
plati a facturii fiscale, insotitd de toate documentele justificative.

11. Planul de actiune pentru promovarea contractului

Planul de Actiune pentru Promovarea Contractului de Finantare (in perioada de
implementare a proiectului cu finantare de la Uniunea Europeana), descrie totalitatea masurilor
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de informare si publicitate ce urmeazi a fi realizate de partile implicate in implementarea
contractului: Beneficiar, Diriginte de Santier si Antreprenor si este realizat de cétre Diriginte de
Santier.

Obiectivul general al Planului de Comunicare este asigurarea transparentei gestiondrii de cétre
CN.A.LR. S.A. afondurilor nerambursabile alocate acestui Proiect, prin actiuni de comunicare

pentru informarea publicului din Romania, in mod corect §i constant, asupra aspectelor generale
referitoare la proiect, cu accentuarea contribufiei financiare nerambursabile a Uniunii Europene
in realizarea acestuia. Inainte de a se angaja intr-o activitate de comunicare sau diseminare care
se preconizeazi ci va avea un impact mediatic major, beneficiarii trebuie si informeze
autoritatea de acordare a ajutorului.

Obiective specifice

a) informarea publicului larg asupra aspectelor generale referitoare la acest Proiect, ceea
ce va conduce la cresterea gradului de constientizare in randul cetatenilor cu privire la
sprijinul financiar nerambursabil acordat Romaniei de citre Uniunea Europeand prin
Conectand Europe Facility (CEF).

b) informarea publicului specializat asupra progresului inregistrat in derularea Proiectului,
ceea ce va conduce la cunoasterea rezultatelor agteptate ca urmare a implementarii
acestuia, cu accent pe contribugia financiard nerambursabild a Uniunii Europene.

11.1. Publicul {inti si mesajul actiunilor de comunicare

Publicul finta vizat de actiunile de informare §i publicitate, se imparte in doua mari categorii:

1. publicul specializat care cuprinde:

a. beneficiarii potentiali si finali,

b. autoritafile publice centrale, regionale si locale,
c. reprezentanfi ai Comisiei Europene;

d. organizatiile profesionale si mediile economice;
e. partenerii economici si sociali;

f. organizatiile neguvernamentale;

g. operatorii de proiecte,

h. reprezentanti ai mass-media, etc.

2. publicul larg este format din tofi cetdfenii {arii care vor fi informafi asupra sprijinului
nerambursabil acordat de Uniunea Europeana Roméniei pentru dezvoltarea sectorului de
transport rutier.

Precizim ci cea de a treia categorie de public fintd este publicul intern, care a fost inclus in
componenta publicului specializat {punctele b si ¢} men{ionat mai sus.

Principalul mesaj care este adresat publicului {intd pentru promovarea acestui proiect se poate
formula, la modul general ,, Acest proiect de infrastructurd rutierd este finanfat de UNIUNEA
EUROPEANA conform Acordului de Finanfare nr. 101122492-22 EU-TG-X4ITS”

11.2. Activititi de informare si publicitate

Pentru indeplinirea acestor obiective specifice se vor avea in vedere urmétoarele tipuri de
activitati de informare gi publicitate:

Nr. Actiune de informare $i publicitate Publicul tinta
crt.




1 Instalarea panourilor pentru afisare temporara, cu | publicul larg
respectarea cerinfelor privind publicitatea la fata locului a
proiectelor finantate de Uniunea europeand (in 1 luna de la
inceperea lucririlor).

2 Instalarea unei placi pentru amplasare permanenti de- | publicul larg
a lungul drumului in baza proiectului (dupé finalizarea
lucrdrilor dar nu mai tarziu de 2 luni de la receptie)

3 Realizarea de fotografii pentru surprinderea in imagini a | publicul specializat
progresului lucrarilor

4 Incircarea rezultatelor publice ale proiectului pe | publicul specializat
platforma CEF de rezultate ale proiectelor, disponibila
prin intermediul portalului de finantare si licitatii.

5 Material video (filmul realizirii proiectului de | publicul specializat
aproximativ 15 minute + rezumat de 3 minute realizat in
conditii tehnice care sd permita difuzarea inregistririi pe
canale media)

6 | Emiterea de Articole de presa —2 articole publicul larg /
e lasemnarea §i la finalizarea contractelor previzute | publicul specializat
in Planul de Achizifii aferent Proiectului;
Toate articolele de presd vor fi publicate in mass-media
nationala.

8 Prezentarea proiectului (inclusiv rezumatul proiectului, | publicul larg
datele de contact ale coordonatorului, lista participanilor,
steagul european si declaratia de finantare, precum si
rezultatele proiectului) pe site-urile web sau pe conturile
de social media ale beneficiarilor

11.3. Implementarea actiunilor de informare §i publicitate

Pentru acest tip de proiect, CNAIR este responsabila de asigurarea activitafilor de informare si
publicitate, actiunile propriu — zise fiind desfisurate atat direct, cat si prin intermediul
Antreprenorilor desemnati in urma achizitiilor publice, dupd cum urmeazi:

- actiunile enumerate la punctele 1, 2,3, 4, 5, 6 5i 7 se vor implementa de citre Antreprenori (in
baza unui Contract de proiectare si executie a lucrérilor), desemnati castigitori in urma
achizitiei publice, de citre Beneficiar (C.N.A.LR. S.A.);

- actiunea enumerati la punctul 8 se va implementa de citre Beneficiarul (C.N.A.LR. S.A.- prin
Unitatea de Implementare a Proiectului- responsabila), acestui Proiect;

Pentru toate produsele si acfiunile de comunicare, Antreprenorul va ob{ine acordul prealabil al

Beneficiarului.

Responsabilitatea indeplinirii actiunilor de comunicare prevazute in contractele semnate revine
Antreprenorului, iar responsabilitatea asiguréarii publicitafii Proiectului revine CNAIR SA, in
calitate de Beneficiar.

Implementarea Planului de Acjiune pentru Promovarea Contractului de Finantare se va face
in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

La intocmirea bugetului aferent Cheltuielilor de informare si publicitate se vor avea in vedere
cerintele specificate mai jos.
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In vederea implementirii Planului de Actiune pentru Promovarea Contractului,
Antreprenorul are obligatia asigurarii urmétoarelor activitafi:

A. Conceperea, fabricarea, instalarea, intretinerea si demontarea panourilor pentru
afisare temporara

Vor fi instalate 2 panouri temporare, in maxim o luna de la inceperea lucririlor, cate unul
pe fiecare sens de mers.

Panourile temporare vor fi amplasate astfel: cite un panou la ambele capete ale sectorului de
drum, astfel incét informatiile afisate si fie vizibile si sa respecte masurile de siguranta rutiera si
limitele de proprietate.

e Antreprenorul va asigura instalarea panourilor pe pozitiile indicate de citre CN.A.LR.
S.A./D.R.D.P.-ul care are obiectivul de investitii in administrare si, pe parcursul executiei
lucrérilor.

o Antreprenorul va fi responsabil de intrefinerea, recolectarea, precum si de inlocuirea
acestora (ca urmare a deteriordrii datorate conditiilor meteo, a unui proiect tehnic
necorespunzitor, in cazul vandalismului, furtului sau distrugerii, precum si in cazul
modificarilor apdrute in Contractul de Finantare).

e Antreprenorul va executa si amplasa panourile temporare in baza unui Proiect tehnic si a
unor calcule de dimensionare pentru zona geografica (incircare din vint, categorie
orografica a terenului care determina miscarea curentilor de aer), astfel incét panourile sa
corespunda conditiilor efective din teren.

Detalii tehnice panouri temporare:

- dimensiunile recomandate pentru panourile temporare sunt: litime 2 m x inél{ime 1 m,
iar grosimea panoului de minim 1 mm.

- aspect: policolor.

- inscriptionarea: o singura fata.

- placa panoului va fi executata din tabla galvanizata, fixata pe un cadru metalic profilat si
ranforsat diagonal, amplasat pe stélpii de sustinere la o distanta de 2,5 m de sol.

- fundatia panoului va fi alcdtuita din 2 blocuri rigid din beton incastrate in terenul de
fundare, beton C16/20 clasa de expunere XC-2.

Dimensionarea si pozifionarea panoului trebuie sa respecte regulile impuse de Autoritatea
contractanta.

e Antreprenorul va prezenta prin Proiectul tehnic adancimea de fundare, ancorajul stélpilor
si modul de incastrare a acestora. De asemenea, in Proiectul tehnic se va face referire la structura
de sustinere: numirul stilpilor de susfinere, iniltimea acestora, tipul i dimensiunea {evii folosite.
Proiectul tehnic va fi elaborat in functie de sol si conditiile climaterice, din zona de amplasare a
panourilor temporare si va fi obligatoriu stampilat si insotit de un raport al unui verificator de
proiecte atestat.

Printul panourilor va fi realizat astfel incét sa fie rezistent la raze UV si la condiiile meteo.
IMPORTANT!!!
Panoul Temporar trebuie sa includi obligatoriu urmitoarele informatii:

a) Emblema Uniunii Europene;

Funded by the
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Emblema trebuie sa rimani distincti si separatd $i nu poate fi modificatd prin addugarea altor
semne vizuale, mirci sau text. In afara de emblema, nicio altd identitate vizuala sau sigla nu
poate fi utilizatd pentru a evidentia sprijinul UE. Atunci cénd este afisatd in asociere cu alte sigle
(de exemplu, ale beneficiarilor sau sponsorilor), emblema trebuie s fie aﬁsata cel putin la fel de
proeminent si vizibil ca celelalte sigle. In sensul obligatiilor care le revin in temeiul prezentului
articol, beneficiarii pot utiliza emblema fara a obfine in prealabil aprobarea autoritafii
finanfatoare. Cu toate acestea, acest lucru nu le da dreptul la utilizare exclusiva. in plus, ace$t1a
nu isi pot insusi emblema sau orice altd marca sau sigla similara, nici prin inregistrare, nici prin
orice alt mijloc.

b) Sigla Guvernului Romaéniei;
¢) Titlul proiectului/ investitiei: ,, /7S pe DN39 intre A4 5i Punct trecere Frontierd Vama
Veche”;
d) Obiectivul principal al proiectului;
e) Fraza: Proiect finantat de UNIUNEA EUROPEANA conform Acordului de Finantare nr.
101122492-22 EU-TG-X4ITS;
f) Valoarea totala a proiectului;
g) Valoarea finanjirii UE;
Numirul panourilor pentru afisare temporara: 2 bucati. Antreprenorul isi va prevedea in oferta
financiard costul aferent acestor panouri.

Panouri Temporare

Nr. crt. | Loc de amplasare R
[buc]

1 Inceput, pe intrare/ iesire ]

2 Sférsit, pe intrare/ iegire 1

Total 2

Denumirea proiectului, obiectivul, Emblema Uniunii Europene si textul ,, Proiect finanfat de
Uniunea Europeana conform Acordului de Finantare nr. 101122492-22 EU-TG-X4ITS" trebuie
sa ocupe cel putin 25% din suprafata placii respective,

Daca panourile temporare se deterioreazi din cauza unor factori externi (conditii meteo, raze
UV, etc.), in cazul vandalismului, furtului sau distrugerii, Prestatorul va trebui sa le inlocuiasca
in maxim 15 zile lucritoare din momentul constatarii deteriorarii lor.

Orice modificare (recolectare) impusa de finantator, care se datoreaza modificarilor Contractului
de Finantare semnat de citre C.N.A.LLR S.A. este inclusa in sarcinile Antreprenorului.

Predarea panourilor temporare se va face citre CN.A.LR. S.A./D.R.D.P.-ul care are obiectivul
de investitii in administrare.

B. Conceperea, fabricarea, instalarea plicilor pentru amplasare permanentd si
intretinerea lor, pini la preluarea de ciitre CNAIR

Antreprenorul va inlocui demonta panourile temporare si va instala o placa permanenta
comemorativa la inceputul proiectului, in maxim doua luni de la finalizarea lucrérilor, dar nu
mai tarziu de finalizarea Contractului de Finantare.

Antreprenorul va concepe macheta placilor permanente care va fi aprobatd de citre CNAIR SA
si va asigura montarea acestora.
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Detaliile tehnice ale plicilor permanente vor fi aceleasi detalii tehnice ca cele de la
panourile temporare.

Numiru! de placi pentru amplasare permanenta este de 1 bucati, iar amplasarea acestuia se
recomanda in urmatoarea locatie:

ITS pe DN39 intre A4 si Punct trecere Frontieri Vama Veche
Placi permanentd

Nr. Numir placi permanente
ort. f.,oc de amplasare [buc]

1 | Inceput, pe intrare/ iesire 1
Total 1

Antreprenorul isi va prezenta in oferta financiara costul aferent acestei placi.

Pozitia plécii pentru amplasare permanenta va fi in functie de locatia indicatd mai sus, astfel incéat
s3 se asigure o vizibilitate bund a informatiilor afisate, cu respectarea masurilor de siguran{a
rutierd i a limitelor de proprietate.

Antreprenorul este responsabil de intrefinerea corespunzitoare a plicii permanente, de
actualizarea informatiilor inscriptionate pe acestea precum si de inlocuirea acesteia (ori de cate
ori este necesar ca urmare a deteriordrii, sustragerii, etc) pana la predarea acesieia citre
Beneficiar, la receptia Finala a lucrérilor.

C. Elaborarea si publicarea unor articole de presa

Astfel, Antreprenorul va bugeta un numir de 2 articole de presa, anterior publicérii acestora fiind
necesard validarea confinutului de cétre compartimentul specializat pentru implementarea
masurilor de publicitate, din cadrul CNAIR SA.

Antreprenorul are obligatia de a contacta presa in vederea publicérii a 2 articole de presa in
cotidiene nationale, in care s se evidentieze contributia nerambursabild a Uniunii Europene la
realizarea proiectului, avantajele populatiei din zona ca urmare a implementarii acestui proiect.
Articolele de presa vor avea forma unor comunicate de presa §i vor fi emise de Antreprenor.
Continutul si forma articolelor de press, vor fi aprobate in prealabil de cétre Serviciul ITS
raspunzitor din cadrul C.N.A.LR. S.A.

Antreprenorul va transmite C.N.A.LR. S.A. cite 2 exemplare ale publicatiilor respective.

E. Realizarea de material video

Antreprenorul va realiza 1 film (la finalizarea proiectului).

Filmul va fi de aproximativ 15 Minute + Rezumat de 3 minute realizat in conditii tehnice care sd
permiti difuzarea inregistririi pe canale media.

F. Durata de implementare a planului de comunicare

Durata de implementare a actiunilor de comunicare va acoperi perioada cuprinsé intre semnarea
contractului de finanare si data finalizirii proiectului conform graficelor din cererea de finanjare,
urméand a fi particularizatd in functie de contracte (lucrari/servicii) incheiate in cadrul acestui
proiect.

G. Reguli de Identitate Vizuala

Toate actiunile si produsele de comunicare care se vor realiza in vederea asiguririi informarii si
publicitafii acestui proiect, vor respecta regulile de identitate vizuald ale uniunii europene.
Pentru a evidentia cofinanfarea uniunii europene, pentru fiecare activitate de comunicare, se va
afisa steagul european (emblema), declaratia de finantare (in limba engleza §i in limba romana).
Orice activitate de comunicare sau diseminare va include declinarea raspunderii (in limba romana
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si in limba englezi) :

e Proiect finantat de UNIUNEA EUROPEANA conform Acordului de Finantare nr.
101122492-22 EU-TG-X4ITS";

¢ ,.Confinutul acestui material nu reprezinta in mod obligatoriu pozitia oficiald a Uniunii
Europene”.

1. Documente elaborate in cadrul contractului

Documentele elaborate de céitre Antreprenor (exclusiv corespondenta contractuala) vor avea
inscriptionate elemente vizuale ale Uniunii Europene, cu respectarea cerintelor specificate
anterior, aplicabil la data derularii contractului.

12. Anexe la Caietul de sarcini parte integranta din Caietul de Sarcini si care vor face parte
din Propunerea Tehnica.

Anexa 1 —~ Cerinfe tehnice sistem

Anexa 2 — Grafic de implementare
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1. ITS pe DN39 intre A4 si Punct trecere Frontieri Vama Veche
1.1 Descrierea Proiectului

Obiectivul proiectului il constituie realizarea conexiunii din punct de vedere al colectirii datelor
de trafic intre A4 si Punctul de Trecere al Frontierei ceea ce presupune achizifionarea si
implementarea Sistemului ITS, inclusiv pentru controlul benzilor reversibile, precum si a lucririlor
adiacente instalarii si punerii in funcfiune a acestuia, dupa cum urmeazi:

- implementarea unui sistem ITS pe sectorul de drum DN39 cuprins intre intersectia (scnsul
giratoriu) dintre Varianta ocolitoare Constanta A4 cu DN39 si Eforie Nord: sensul giratoriu
de la intersectia DN39 cu strada Dorobantilor si Bd. Republicii; se va tine cont ¢ acest
sector de drum are cite doud benzi pe sens, iar din punctul de concentrare de pe A4
informatiile vor fi transmise citre Centrul de Management al Traficului de la Valea Dacilor
(CMT), prin intermediul comunicatiilor aferente sistemelor [TS implementate pe A4 si pe
A2, sau prin intermediul unui sistem de comunicalii mobile, fibrd opticd inchiriati sau un
sistem de comunicatii radio;

- implementarea sistemului ITS pentru controlul benzilor reversibile pe sectorul de drum
DN39 (Eforie Nord: km 124300 - km 14+300), intre sensul giratoriu de la intersecfia DN39
cu strada Dorobantilor si Bd. Republicii si sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu Strada
Garii i Bd. Tudor Vladimirescu; sectorul cu ITS aferent implementarii benzilor reversibile
va fi pe DN39, cuprins intre km 114800 si km 14+400 (cotatii aproximative), iar informatiile
vor {1 transmise citre CMI prin intermediul unui sistem de comunicatii mobile, fibra optica
inchiriatd sau un sistem de comunicatii radio;

- implementarea unui sistem ITS pe sectorul de drum cuprins intre DN39 (Eforie Nord: sensul
giratoriu de la intersectia cu Strada Garii si Bd. Tudor Vladimirescu $i Mangalia, si Punctul
de Trecere al Frontierei din Vama Veche; se va fine cont ca acest sector de drum are cite
doud benzi pe sens pana la Mangalia dupd care continud cu cite o banda pe sens, iar
informatiile vor fi transmise citre CMI prin intermediul unui sistem de comunicatii mobile,
fibré optica inchiriata sau un sistem de comunicatii radio.

Acest sistem va conduce la imbunatatirea conditiilor de desfasurare a traficului prin diminuarea
timpilor de circulaie si scaderea congestiilor, in special in perioada sezonului estival. imbunatatirea
conditiilor de circulatie prin fluidizarea traficului va conduce la sporirea sigurantei rutiere {inind
cont de cerintele de conformitate ale Strategiei Nationale pentru Sigurantd Rutierd aferenti
perioadei 2022 - 2030, in care factorul uman este cauza principali de producere a accidentelor
rutiere soldate cu victime decedate si are ca scop eliminarea, printre altele, si a nervozititii aparute
in momentul deplasarii cu viteze lente sau stationdrii datorita congestiilor din trafic, aceasta putind
conduce la producerea de evenimente nefericite.

Considerdm ca prin implementarea acestui proiect se va realiza cresterea gradului de siguran{a
rutierd, fapt ce va contribui la atingerea obiectivului impus de Uniunea Europeand, este de a reduce
la jumitate numirul deceselor cauzate de accidente rutiere pina in 2030. In 2018, Uniunea
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Europeand si-a stabilit un obiectiv de reducere cu 50 % a deceselor cauzate de accidente rutiere —
$i, pentru prima dati, si a vatimarilor grave — pand in 2030. Acest lucru a fost previzut atat in
Strategia Nationala privind siguranta rutiera pentru perioada 2022-2030, aprobati prin Hotérirea
Guvemnului nr.682/2022, cit si in Planul strategic de actiune al Comisiei privind siguranta rutieri
si in cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030,care stabileste, de asemenea,
planuri de siguran{i rutierd care vizeazi reducerea la zero a deceselor rutiere pind in 2050
(,,viziunea zero™). Pe langa faptul ca acest sector de drum national ar reprezenta primul sector
echipat cu sisteme ITS pentru benzi reversibile, prin implementarea acestui proiect se vor aduce
urmétoarele beneficii atit pentru utilizatorii cii rutiere cit si pentru CNAIR S.A .

monitorizarea in timp real a traficului si a conditiilor de trafic pe tot sectorul de drum DN39
cuprins intre intersectia (sensul giratoriu) dintre Varianta ocolitoare Constanta A4 si Punctul
de Trecere al Frontierei de la Vama Veche;

informarea in timp real a participantilor ia trafic asupra conditiilor de trafic;

schimbarea sensului benzii reversibile din Eforie Nord, in mod automat, conform unui
program (conditii) prestabilit;

schimbarea sensului benzii reversibile din Eforie Nord, in mod automat, in functie de
volumul de trafic;

semaforizare inteligenti pentru trecerile de pietoni pe sectorul cu benzi reversibile;

fluidizarea traficului rutier la traversarea localititii Eforie Nord, prin schimbarea sensului
benzii reversibile, in functie de volumul de trafic pe fiecare sens de circuiatie;

evitarea blocajelor in Punctul de Trecere al Frontierei de la Vama Veche.

Proiectul denumit ,,/TS pe DN39 intre A4 si Punct trecere Frontierd Vama Veche” consti in:

instalarea de echipamente ITS in vederea contorizirii $i monitorizarii traficului, informarii
conducitorilor auto asupra evenimentelor rutiere sau a timpului necesar in vederea
parcurgerti traseului descris in prezenta documentatie;

instalare de panouri cu mesaje variabile in vederea informarii participantilor la trafic asupra
faptului ca urmeazi un tronson de drum cu benzi de circuiaie reversibili;

instalare de indicatoare luminoase pentru controlul benzilor;

instalare de echipamente de comunicatii;

instalare de camere video:

racordare echipamente la refeaua de alimentare cu tensiune electrici;

instalare de surse de tensiune pentru backup (UPS);

integrarea sistemelor in infrastructura deja existentd a Companiei Nationale de Administrare
a Infrastructurii Rutiere S.A.;

instalare indicatoare rutiere, acolo unde este cazul;

refacere marcaje rutiere;

instalarea semafoarelor rutiere, acolo unde este cazul;

servicii de intretinere i suport in perioada de garantie.

Toate cerintele mentionate in prezenta Anex3 vor fi tratate ca cerinje minimale, orice sistemn/
echipament/ lucrare/ serviciu a ciror conditii de functionare sunt superioare celor mentionate, vor
fi acceptate.
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1.2 Solutii si metodologii pentru implementarea ITS

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeazi Sistemele Inteligente
de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca opfiune majord de crestere a eficientei,
fluentei, siguraniei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor care
asigurd atit monitorizarea si managementul reelei rutiere cit si informarea participantilor la trafic.

Functiile pe care le va realiza sistemul ITS se impart in urmitoarele arii functionale:

1.2.1 Aria Functionald: Culegere Date
¢ Functii de culegere a datelor de trafic: numar de vehicule, clasificarea vehiculelor,
viteza de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;
* Functii de culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si starea
echipamentelor componente ale sistemelor (securitate);
® Functii de culegere a datelor de identificare a vehiculelor.

Prin solutiile de detectie adoptate se vor indeplini cerintele de numirare a vehiculelor,
clasificarea acestora in functie de lungime si viteze de deplasare, gabaritul si densitatea
traficului.

1.2.2  Aria Functionald: Comunicatii

» Funclii pentru asigurarea comunicatiilor/ conectirii intre senzori si echipamentele de
achizitie;

* Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre echipamentele de achizitie si unitatile
locale de procesare;

* Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre unititile locale si intre acestea si Centrul
de Management al Traficului.

Reteaua de comunicalii trebuie sa permita functionarea la capacitate maxima a tuturor
echipamentelor ITS din cadrul sistemului. Refeaua de comunicatii trebuie astfel realizati incat
intérzierile transmiterii informatiilor sa fie minime.

1.2.3  Aria Funcfionald: Procesare Date

* Functii de procesare locali a datelor — datele culese de la senzori vor fi procesate la
nivelul senzorilor (dac acestea au capacitatea de procesare necesari) sau a unitatilor
locale pentru a popula baza de date locali $i ulterior cea centrala prin sincronizare.
Procesarea datelor se va face dupi aceleasi principii ca la datele procesate centralizat;

* Functii de procesare centralizata a datelor — datele din baza de date centrali vor fi
prelucrate dupa tipul datelor (respectiv a categoriei de senzori care le furnizeazi)
astfel:

o Date de trafic: numar, categorii de vehicule, viteza, dimensiuni si imagini cu
vehicule/situafii extreme (congestii, accidente, calamititi etc.);

* Functii de stocare a datelor si arhivare
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o Stocarea datelor se va realiza in 6 baze de date: BD pentru date de trafic, BD
de monitorizare video, BD pentru interogiri/ rapoarte, BD pentru alarme/
impunerea legilor, BD date administrative;

o Arhivarea datelor se va face siptiminal, iar arhivarea se va face pe medii
speciale (banda sau alternative cu proprietati echivalente), cu exceptiile care
vor fi mentionate in cazul datelor provenite din fluxurile video de trafic §i
securitate. Nu se va face arhivarea pe suport extern. Sistemul unic de stocare
va avea un sistem de protectie a datelor/inregistrarilor in cazul defectarii
hardware a mediului de stocare (sistem RAID). Capacitatea sistemului unic de
stocare va fi suficientd pentru inregistrarea tuturor camerelor video de
securitate la o ratd de 2 Mbps timp de 30 zile si pentru inregistrarea tuturor
camerelor CCTV la o ratd de 6 Mbps timp de 30 de zile. Inregistrarea se va
face cu rescrierea ciclici a datelor vechi.

Arhitectura sistemului va permite atat procesarea i stocarea locali a informatiilor, cat si
procesarea §i stocarea centralizatd a acestora, prin prelucrarea lor obfinandu-se rapoarte,
statistici, istorice §i alte informatii. Informatiile furnizate de echipamentele TS vor fi transmise
in Centrul de Management al Traficului la care vor fi interconectate, fiind procesate si stocate
acolo, dar putandu-se transmite comenzi sau mesaje si din acest centru ciitre echipamente.

1.2.4  Aria Funcfionald: Interfatare

 Functii pentru asigurarea interfefei cu alte sisteme pentru furnizarea informatiilor (se
va utiliza standardul DATEX2);

* Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru culegerea informatiilor (se
va utiliza standardul DATEX2).

1.2.5 Aria Funcfionald: Prezentare si afisare

* Functii de prezentare a informatiilor (in diferite formate cerute de utilizatori: grafic pe
ecran, in fisiere cu grafice si text);

e Functii de afisare a informatiilor;

Aceastd functie va permite utilizatorului/operatorului si acceseze bazele de date prin
intermediul unor interfete grafice si sa configureze aplicaia de interogare a datelor pentru
selectare acestora dupa diferite criterii).

¢ Functii de generare a alarmelor,;

Generarea alarmelor se va face automat dupd depasirea unor niveluri ale datelor
monitorizate (vor fi stabilite niveluri pentru toate datele inregistrate in sistemul de baze de date
si implicit vor fi generate alarme pentru depisirile acestora — nivelurile vor fi stabilite de citre
operatorii sistemului de monitorizare).

¢ Functii de generare a rapoartelor;

Rapoartele vor putea fi configurate §i vor putea contine toate datele inregistrate in baza de date.
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1.3 Subsisteme componente

Sistemul de monitorizare, este compus din urmitoarele subsisteme:

L.3.1 Sectorul de drum cu benzi reversibile

Subsistemele ITS folosite pe sectorul de drum DN39 (Eforie Nord) km 114800 - km 14+400,
pentru benzile reversibile ce vor fi implementate intre sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu
strada Dorobantilor si Bd. Republicii si sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu Strada Garii st
Bd. Tudor Vladimirescu, acestea fiind urmitoarele:

- Subsistem de monitorizare trafic:
o utilizand bucle inductive - CS:
- Subsistem de informare cu panouri de afisare vor fi de patru tipuri:
o Panouri de ruti cu mesaje variabile, full grafic RGB;
o Panouri acces cu mesaje variabile text;
C:] ©  Panouri VMS Full Matrix (cu trei sigeti albe pe fundal albastru)

o Indicator LED control banda , , D .

- Subsistem CCTV- vor fi doui tipuri de camere video pentru monitorizare:

o Camere CCTV fixe, cu exceptia camerelor de securitate, cite o cameri
pentru fiecare sens, in minim trei locatii , acolo unde vom avea instalate si
console/portal panouri de afisaj;

o Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare §i panoramare —Pan Tilt and
Zoom);

- Sistem semaforizare
- Puncte de concentrare - CONC;
- Subsistem de securitate - INFRA;

1.3.2 Sectoarele de drum exterioare sectorului cu benzi reversibile
Pentru segmentele de drum DN39 cuprinse intre intersectia (sensul giratoriu) dintre Varianta
. ocolitoare Constanta A4 si Eforie Nord (sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu strada
CJ Dorobantilor si Bd. Republicii) si intre Eforie Nord (sensul giratoriu de la intersectia cu Strada Girii
si Bd. Tudor Vladimirescu si Mangalia) pana la Punctul de Trecere al Frontierei din Vama Veche,
se vor instala urmitoarele subsisterne iTS:

- Subsistem de monitorizare trafic:
o utilizand bucle inductive — CS;
- Subsistem de monitorizare a conditiilor meteo ~ METEO:
o stafii meteo complete (o staie aer si doi senzori polei)
o senzori de polei independenti
- Subsistem monitorizare video — CCTV. Vor fi utilizate doui tipuri de camere video
pentru monitorizare:
o Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare - Pan Tilt and
Zoom) — amplasate la intrérile pe segmentul de drum in discutie, in nodurile
rutiere $i in zonele cu risc de accident;
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o Camere CCTV fixe, zoom fix, pe sectorul de drum in discufie, acolo unde
Contractantul consideri ca este necesar.

- Puncte de concentrare - CONC sunt locatiile care vor gizdui echipamentele
necesare diferitelor subsisteme si vor fi instalate in general pe Portaluri/ console
(CONC?2) acolo unde este posibil, sau in fundatii in pamant (CONCI), astfel incit
sa fie conectate toate echipamentele/ subsistemele ITS necesare implementirii
sistemului descris in acest caiet de sarcini. Alimentarea punctelor de concentrare,
pentru toate echipamentele ITS se va face de la refeaua nationald de energie
electrica;

- Subsistem de securitate — [INFRA - Subsistem monitorizare infrastructurd,
corespunzitor punctului de concentrare stabilit. Pentru CONC1 . atunci cdnd acestea
sunt instalate in zone periferice, se vor imprejmui i cu garduri de cel putin 2 metri
indllime, plus camere video de securitate, precum si sisteme de alarmé sonora si in
centru;

- Subsistemul de informare cu panouri de afisare — VMS de ruti instalate pe portaluri
sau console peste o bandi sau peste doua benzi, dupad cum o permite ampriza
drumului;

14 Amplasarea echipamentelor

Echipamentele componente ale subsistemelor descrise anterior se vor amplasa tinindu-se cont de
urmatoarele:

© se vor instala echipamente in minim trei locatii intre intersectia (sensul giratoriu) dintre

4]

Varianta ocolitoare Constanta A4 cu DN39, péna la DN39 — km 1 1+800 si minim trei locatii
dupad DN39 - km 14-+400, pana la Punctul de Trecere al Frontierei din Vama Veche, si/ sau
acolo unde exista deja posibilitatea conectarii la alte subsisteme ITS gestionate de CNAIR
SA (subsisteme contorizare trafic ~ cu bucle inductive, contor CESTRIN, sistem cantarire
autovehicule in punctul de frontiera, etc.) sau unde avem bransamente CNAIR SA la refeaua
nationala de energie electrica;

subsistemul ITS necesar pentru controlul benzilor reversibile, se va instala pe sectorul de
drum DN39 (Eforie Nord: km 11+800 inclusiv - km 14-+400 inclusiv, plus pe Bdul Tudor
Vladimirescu, inainte de sensul giratoriu). Sistemul reversibil va fi implementat intre sensul
giratoriu de la intersectia DN39 cu strada Dorobantilor i Bd. Republicii si sensul giratoriu
de la intersectia DN39 cu Strada Garii §i Bd. Tudor Vladimirescu. Se va fine cont de toate
semaforizarile, utilitatile si bransamentele pe acest sector de drum;

subsistemele ITS vor fi astfel amplasate, incit si se asi gure colectarea datelor si transmiterea
informatiilor citre Centrul de Management al Traficului

Pentru echipamentele noi, instalate pe aceste sectoare de drum, specificatiile finale ale
echipamentelor ITS vor trebui avizate de citre Autoritatea Contractanta, inainte de instalarea
acestora.

Echipamentele se vor instala pe structuri de sustinere noi (stilpi, console, portaluri, eic), sau pe
infrastructuri de susinere existente, daca acestea permit amplasarea acestora. in cazul in care se vor
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folosi infrastructuri existente, ofertantul va realiza §i pentru acestea studiile de structurd necesare
din care sa reiasi posibilitatea de a amplasa in siguranta noile echipamente,

Nu este admisi utilizarea podurilor de traversare pentru instalare de panouri VMS, camere si alti
senzori din considerente de intrefinere a podurilor, de asigurare a gabaritului, de protectic anti
vandalism si de vibraii.

In toate cazurile aprobirile/ avizirile/ autorizirile necesare montirii echipamentelor se asiguri de
catre Contractant,

1.5 Caracteristici §i conditii generale ale subsistemelor
1.5.1 Subsistemul de monitorizare a traficului

1.5.1.1 Subsistem de masurare trafic cu bucle inductive - CS
Pentru monitorizarea si contorizarea traficului se vor folosi sisteme de misurare cu bucle inductive
care sd permita contorizarea autovehiculelor si clasificarea acestora, la viteze mari, pe ambele
sensuri de rulare.

Pentru cele doud sectoare externe segmentului de drum cu benzi reversibile, pentru instalarea
buclelor inductive pot fi folosite pozitiile kilometrice ale contorilor de trafic CESTRIN de pe DN39
km 9+900 si km 33+800, precum si o locatie inainte de intrarea in spatiul de la Punctul de Frontierd
Vama Veche,

Pentru sectorul de drum aferent benzilor reversibile, buclele inductive se vor instala pe DN39,
inainte de sensul giratoriu de la intersectia Str. Traian cu Str. Dorobanti, precum si dupi sensul
giratoriu de la intersectia Str. Garii cu Bdul Tudor Vladimirescu $i DN39 spre Eforie Sud, pe ambele
sensuri de mers. Sistemul de masurare trafic cu bucle inductive trebuie sa permita ca in functie de
volumul de trafic dat de acest sistem sa poati fi luate deciziile corecte in vederea sensului de mers
pe banda reversibili.

Sistemul va permite colectarea urmatoarelor tipuri de date: viteza vehiculelor, numarul de vehicule,
clasificarea vehiculelor, directia si distana intre vehicule, in secunde. Sistemul va permite definirea
a cel putin 8+1 clase de viteza si lungime, conform standardelor TLS.

Clasificarea va avea in componenta 8+1 clase de vehicule, astfel:
- motociclete;
- autoturisme;
- autoturisme i vehicule transport marfi usoare, cu remorci;

- autovehicule de transport marfa usoare, cu masa totali maximi autorizatid mai mica de
3.5 tone;

- autocamioane si derivate cu masa totali maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone;
- autocamioane cu remorci;
- autotractoare cu semiremorci (TIR);

- autobuze si autocare;
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- autovehicule neidentificate.

Buclele inductive vor putea detecta atat autovehicule care se deplaseaza in sensul normal de
circulatie, cat si autovehicule care se deplaseazi pe contrasens,

Plaja de mésuratori de viteza va fi cuprinsa intre 10 $i 250 km/h (limita superioari poate fi extinsa)
cu o rezolutie de | km/h. Distana de detectie trebuie sa fie ajustabild, pani la cel putin 40 m. Buclele
inductive vor avea o toleranta de cel mult +/- 3km/h pentru viteze mai mici de 100 km/h si de cel
mult 3% pentru viteze mai mari de 100 km/h.

Clasa de protectie trebuie sa fie minim 1P65. Plaja minima a temperaturilor de functionare trebuie
sd fie intre -30 si +60°C.

Posibilitatea memoririi locale a datelor — capacitatea de stocare locali a sistemului trebuie sa fie de
minim 250.000 de vehicule, cind functioneazi fird conexiunea de comunicatii cu CMT
(independent).

Sistemul trebuie sa aiba cel putin un port de comunicafii RS232 sau RS485 pentru comunicatii in
ambele sensuri, un port Ethernet (TCP/IP) pentru comunicatii in ambele sensuri si contacte de releu
pentru controlul unor alte aplicatii exterioare. De asemenea, sistemul trebuie sd permita formatul
ASCII al datelor transferate.

Sistemul trebuie si aiba functii de generare a alarmelor (la distanta) in cazul in care nu functioneazi
la parametri optimi. Buclele inductive vor fi instalate astfel incat in cazul defectdrii unei singure
bucle de pe o banda de circulatie, detectorul asociat va continua si transmitd date, dar cu un nivel
de detaliere redus (clasificare in doua clase, gradul de ocupare si distanta in timp fata de vehiculul
precedent}).

1.5.2 Subsistemul de misurare conditii meteo —~ METEQ
Sistemul de mésurare, prognozi si avertizare meteo-rutiera se va instala:

o unul in zona nodului de intrare in Eforie Nord;
¢ unul in zona nodului de iegire din Eforie Nord;

o unul in zona nodului de intrare in Mangalia, tinand cont ¢i drumul este foarte aproape de
mare (in zond predispusa la factori perturbatori ce pot influenta calitatea ciii de rulare).

Statia meteo completa va fi formata din:

* stafie meteo destinatd misuratorilor si procesarilor primare de date meteo-rutiere {inclusiv
starea suprafefei drumului); contine si doi senzori de polei:

* senzori independenti, montati in puncte diferite de cel al stafiei si care transmit direct datele
la Centrul de Management Trafic: se vor instala pe ambele sensuri ale ciii de rulare, pe
podurile §i viaductele cu o lungime mai mare de 100 m, atat cat specificatiile tehnice o
permit;

* sistem de informare, prognozi si avertizare meteo-rutieri (componenti care va face parte
din Centrul de Management Trafic).
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Stafia meteo-rutiera va asigura:

Maisurarea urmatoarelor date:

Temperaturi aer;

Umiditate relativa;

Detector de precipitatii si vizibilitate;
Presiunea atmosferici;

Precipitafii

Directia si viteza vintului;

Starea suprafetei drumului, ambele sensuri;
Temperatura solului.

O 0 0 0 00 0O

Achiziia, procesarea primari si generarea avertizirilor/alarmelor de inghet si de precipitatii
recente;

Transmiterea datelor la centrul de control.

Statiile meteo vor asigura gamele si preciziile urmatoare:

O o

0O 0 0 0 0 0 0

o

0O 0 0 0

Temperatura aerului: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1°C si precizie de + 0,2 °C
Umiditatea relativa: 0 ... 100 %, rezolufie 0,1% RH si precizie de £ 2% RH, timp de raspuns
< 1 minut
Masurare punct de roua: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1°C
Presiunea atmosferica: 300-1200 hPa rezoluie 0, hPa si precizie + 1,5 hPa
Viteza vantului: 0 ... 60 m/s cu rezolutie de 0,1 m/s. si precizie de + 5%
Directia vantului: 0 ... 360°, rezolutie 0,1° §i precizie de + 3°
Senzorul de masurare a vitezei si directiei vantului va fi fara piese in miscare
Tipul precipitatiilor: ploaie, burnita, amestec ploaie/ninsoare, ninsoare;
Gama de masurare a precipitatiilor: 0 ... 200 mm/h cu o rezolutie de 0,01 mm/min. Senzorul
va putea transmite datele in mm/m2 si mm/h.
Temperatura solului/suprafetei drumului: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1 °C precizie de + 0,2
°Cin intervalul (-10 ....+10°C), precizie + 0,5 °C in rest,
Vizibilitate: 10m ... 2000 m, precizie de + 10%
Se vor oferi senzori de masurare a vitezei si directiei vantului fard parti in miscare.
Stafia meteo-rutierd va putea sa realizeze o prognoza pe termen scurt (2-3 ore).
Stafia meteo va putea sa trimita avertiziri si alarme citre CMT:
® Avertizare de gheafd (suprafata udi va deveni gheatd in 1-2 ore);
* Avertizare de inghef (temperatura suprafefei este sub temperatura de inghet si
punctul de roud este mai mare decdt temperatura suprafetei);
* Avertizare de precipitatii recente in conditiile unei temperaturi a suprafefei in jur de
0°C;
* Alarmi de suprafald cu gheati;
» Avertizare de vizibilitate sub 60m
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Senzorii montai in carosabil vor indeplini urmitoarele conditii minime:

O

O 0O 0o 0 ©

interval de masurare a temperaturii la sol: -40...60°C cu o precizie de cel putin +/- 0,2°C
intre -10...+10°C i +/- 0,5°C in restul gamei. Rezolutia de misura: 0,1°C

masurare a grosimii stratului de api pe carosabil minim in intervalul 0 ... 4mm, cu o
rezolutie de 0,1mm

masurare a grosimii stratului de gheatd pe carosabil minim in intervalul 0 ... 2mm, cu o
rezolutie de 0,lmm

mdsurare a grosimii stratului de zipada pe carosabil minim in intervalul 0 ... 10mm

Starea carosabilului: Uscat, Umed, Ud, Gheata, Zapada

Conditii de operare -40 °C ... +70 °C.

Fiecare statie meteo va avea senzori de monitorizare a stirii carosabilului pentru ambele cai
de circulatie.

Senzorii meteo ce necesita incastrarea in suprafafa carosabila se vor instala pe banda de
urgenta.

1.5.3 Subsistemul de monitorizare video - CCTV

Vor fi doud tipuri de camere video pentru monitorizare:

Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) — astfel
amplasate incit sa se obfind atdt supravegherea traficului cit si confirmarea imaginilor/
mesajelor afigate pe panourile VMS. Acestea vor fi instalate atit in sensurile giratorii, cat si
in afara sectorului de benzi reversibile, precum i in zonele de instalare a buclelor inductive;

Camere CCTV fixe; acestea vor fi instalate pe portale/ consolele pe care sunt instalate
Indicatoarele LED de control a benzilor reversibile.

Conectarea echipamentelor la postul de concentrare se va face prin cabluri din cupru pozate in
canalizatie subterana.

Atét camerele video mobile cit si cele fixe vor fi camere IP de inalta rezolutie (minim Full HD),
dupid cum urmeazi :

O O 0O 0 OO0

Camerele video CCTV PTZ vor avea urmitoarele cerinte minime:

Full HD;

Unghi vizualizare: 360 grade orizontal si 80 de grade vertical ;

Zoom optic minim 30x, zoom digital minim 16x;

Protectie IP66;

Day and Night: ICR;

Functie detectie inteligentd integratd: detectie miscare, intruziune, traversare linie, incalcare
perimetru la intrare si iesire;

Protocoale comunicatii: IPv4/ [Pv6,HTTP, HTTPS,802. 1x, Qos,FTP, SMTP, UPnP,
SNMP, DNS, DDNS NTP, RTSP, RTP, TCP, UDP, IGMP, ICMP, DHCP, PPPoE;
Temperaturi functionare: -40 - +60°C;
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o Rezisten(a carcasa la socuri mecanice conform IK 10;

Camerele CCTV fixe vor avea urmitoarele cerinte minime:

lluminarea minimi: 0.1 Lux
Control: BLC, Auto Black, Shutter WDR, Auto Iris;
Alimentare: POE, 12V dc;
Lentila varifocali;
Protocoale comunicatii TCP/ IP, UDP, ICMP, HTTP, HTTPS, FTP, DHCP, DNS, DDNS,
RTP, RTSP, RTCP, PPPoE, NTP, UPnP, SMTP, SNMP, IGMP, 802.1X, QoS, IPve,
Bonjour;

o Protectie minim IP 66;

o Plaja minima a temperaturilor de functionare trebuie si fie intre -30 si +60 C;
Camerele video trebuie sd poati fi vizualizate in cadrul aplicatiei existente in Centrul de
Monitorizare Trafic si vor fi stocate in cadrul acestui centru. Camerele trebuie si fie previzute cu
o tehnologie constructiva care le permite si vibreze astfel incat sa inliture orice strat de gheata
depus pe blocul optic pe timp de iarna.

o 0 0 0 o0

1.5.4 Subsistem de semaforizare

Pentru a spori gradul de sigurani{a rutiera si pentru cresterea flueniei traficului pe sectorul de drum
DN39 (Eforie Nord), intre sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu strada Dorobantilor si Bd.
Republicii i sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu Strada Girii §i Bd. Tudor Vladimirescu,
este nevoie de montarea de semafoare. Toate instalaiile vor trebui prevazute cu butoane de cerere
de prioritate pentru pietoni, senzori de trafic pentru vehicule care vor fi integrate intr-un sistem
central care va asigura optimizarea traficului auto si pietonal printr-un sistem adaptiv capabil sa
realizeze inclusiv o coordonare a semafoarelor in sistem de unda verde. Sistemul de semaforizare
va trebui conectat cu sistemul de gestionare a benzilor reversibile astfel incat si se asigure
semaforizarea in conformitate cu soluia de organizare a benzilor reversibile existentd in fiecare
moment. Va fi necesar un sistem de semaforizare complet echipat in intersectia DN39 - Str. 23
August si minim trei sisteme semaforizare treceri pietoni in zona dintre cele doud sensuri giratorii,
Aceste pozilii vor putea fi modificate in functie de dezvoltari neprevizute la data intocmirii acestei
documentatii pentru traversarea DN39 in Eforie Nord, intre cele doua sensuri giratorii. Din acest
motiv, in centralizatorul financiar al ofertei, fiecare subsistem de semaforizare va specificat distinct
atat ca pozitie cit §i ca estimare valoare.

Sistemul de semaforizare va fi conectat cu sistemul de gestionare a benzilor reversibile astfel incét
sd se asigure semaforizarea in conformitate cu soluia de organizare a benzilor reversibile existentd
in fiecare moment.

1.5.5 Puncte de concentrare - CONC
Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare tuturor subsistemelor
amplasate in punctul respectiv.
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Acolo unde este posibil, Punctele de Concentrare se vor instala pe portaluri/ console, in caz contrar
pe pamant, cu imprejmuire. Sistemele INFRA vor fi corespunzitoare pentru fiecare tip de CONC.

Toate echipamentele instalate in dulap vor avea o plaji a temperaturilor de functionare intre -30°C
si + 60°C. in dulap trebuie instalati o sursi de tip UPS pentru asigurarea functionarii
echipamentelor instalate in dulap, timp de 3 - 4 ore, in lipsa tensiunii de alimentare exteme.
Sistemele UPS vor trebui si aiba obligatoriu un sistem de monitorizare a stirii refelei de alimentare
si a gradului de incircare a bateriilor. Aceste informatii vor fi transmise la CMT Trafic. Sistemele
UPS vor transmite alarme citre CMT la modificarea stirii retelei de alimentare (disparitia retelei /
re-aparitia refelei de alimentare) si in cazul functionarii pe baterii, la atingerea unui prag de
incércare a bateriilor de 20%.

Pentru toate dulapurile trebuie asiguratd protectia necesari impotriva patrunderii apei datorate
ploilor puternice sau inundatiilor, care trebuic etansate, inclusiv in punctele de acces al cablurilor.

Realizarea platformelor betonate necesare pentru amplasrii dulapurilor aferente punctelor de
concentrare (CONCI) ce vor fi instalate la nivelul pamantului fac parte i ele din prezentul proiect
si sunt in sarcina Contractantului.

Dulapurile/ cabinetele vor trebui si fie ventilate/ climatizate findnd cont de temperaturile mari din
sezonul estival. Dulapul trebuie si fie dotat cu dispozitive de fixare a echipamentelor (de tip rack
197), sa aiba protectie anticoroziva prin vopsire, etc.

Dulapul trebuie sa fie dotat cu sistem de inchidere si asigurare a usilor impotriva persoanelor
neautorizate. Dulapul trebuie si aibi senzori de alarmare in caz de deschidere a usilor sau in cazul
vandalizdrii acestuia (senzori inertiali si deformari mecanice importante).

Dulapul trebuie s fie dotat cu deschizituri care si permiti trecerea cablurilor de electroalimentare
§i de comunicatii.

Dulapul trebuie sa fie inscriptionat cu semnul “pericol de moarte” si textul “echipamente sub
tensiune”.

Autoritatea Contractanti recomandi, pentru securitate sporitd la vandalism, ca in punctele de
concentrare in care avem instalatd consoli, dulapurile CONC si fie amplasate pe portal/ consoli.
Daci la proiectare rezultd argumente de gabarit, greutate, acces, care nu permit montarea
dulapurilor pe consold, Contractantul va analiza posibilitatea amplasarii dulapurilor si la sol in
imediata apropiere a portalului, asigurandu-se protectia acestora impotriva furtului si vandalizirii.

in conformitate cu Proiectul Tehnic, in functie de necesarul de putere al diferitelor tipuri de
echipamente instalate pe site-uri si in interiorul cabinetelor, Contractantul va asigura alimentarea
cu energie electricd pentru fiecare locatie/ punct de concentrare in parte si va propune solutia de
alimentare pentru fiecare dintre locatii in cadrul proiectului tehnic. Dulapurile care vor fi conectate
la refeaua de alimentare cu energie electrica 230V/50Hz vor avea panou electric propriu. Fiecare
dulap va avea protectic la supratensiuni care pot apdirea in refeaua de alimentare electrica. In cazui
in care sunt necesare alte avize §i acorduri faa de cele puse la dispozitia Contractantului, acesta
este direct responsabil atit de obtinerea acestora, cit si de plata unor eventuale costuri.
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Alimentarea punctelor de concentrare, pentru toate echipamentele ITS se va face de la refeaua
nationald de energie electrici pentru nodurile.

Alimentarea cu energie electrici a intregii retele de puncte de concentrare se va face printr-un punct
trafo, de capacitate corespunzitoare (astfel incat si permita functionarea intregului sistem la conditii
optime) plus o rezervi de 30% din valoarea necesara.

Echipamentele vor fi alimentate la tensiunea electric 220V, 50Hz. Tot echipamentul amplasat in
interior sau in exterior trebuie protejat, asa incat sa nu prezinte un pericol pentru utilizator sau pentru
O terfa parte §i astfel incat interferentele electrice citre sau de la o terld parte si nu produci
funcfionarea defectuoasi a echipamentului.

Este de preferat ca echipamentele care se vor amplasa si fie alimentate din punctele de transformare
CNAIR existente, iar daca nu este posibil sa fie folosite alte brangamente existente sau create altele
noi. Pentru punctele de concentrare, Contractantul va propune solutii de creare a unor puncte de
transformare proprii CNAIR sau de bransamente electrice individuale. in cazul in care distan{a de
la locul de amplasare al echipamentelor la cel mai apropiat punct de transformare CNAIR este prea
mare, Contractantul va ciuta si propune solutii alternative de bransare la refeaua electrica.

1.5.6 Sistemul de sccuritate — SEC/ INFRA
Subsistemul de securitate INFRA are urmitoarele roluri: de monitorizare infrastructurs, de
securitate, de detectie acte de vandalism.
Sistemele de securitate se vor utiliza pentru toate Punctele de Concentrare, acestea fiind constituite
din:
- camere CCTYV de securitate (cu iluminator IR);
- senzori pentru monitorizarea accesului in dulapurile sau incintele in care sunt amplasate
echipamente si senzori inertiali — pentru detectarea vandalismului;
- in plus, pentru cele instalate in fundatii pe pamant, garduri de protectie cu o inaltime de 2
m, de jur imprejurul punctelor de concentrare instalate pe sol, in zonele din afara
localitatilor pentru dulapurile care se vor instala pe camp;

in functie de locui de amplasare al punctelor de concentrare pe portal/ consola, operatorii vor
determina tipurile de echipamente si numarul acestora, evidentiate punctual pentru fiecare locatie
in parte. Fiecare camera se va instala pe circuite de alimentare salvate (UPS), se va avea in vedere
existenfa cardurilor de memorie pentru inregistrarea pe acestea in caz de alarma.

Camerele video vor indeplini urmitoarele cerinte minime:
» functionare atét pe timp de zi cit si noaptea (imagini IR);
* capturd de imagini si video la detectarea miscarii in zona menitorizata;
* generarea de alarme in CMT la detectarea miscirii in zona monitorizata;
e inregistrarea incidentelor de securitate intr-o bazi de date;

» salvarea datelor inregistrate se va face si local cu men(inerea timp de 24 ore a inregistririlor;

reglarea distantei de focalizare a camerei la fafa locului (lentila vari focald manuali);
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» alimentarea back-up cu energie electrica va fi asigurati pentru o functionare normali de
minim 2 ore;

* sistemul trebuie sa aiba functii de generare a alarmelor (la distantd) in cazul in care statia
nu functioneazi la parametri normali:

* inregistrarea imaginilor de la camerele de securitate si a alarmelor senzorilor se va face in
timp real si in CMT.

 Aplicatia de afisare a imaginilor camerelor de securitate din CMT va trebui si poata face
corelarea intre imaginile video §i alarmele generate de senzorii sistemului de alarma.

Se va instala cite o (1) camera video de securitate la fiecare punct de concentrare.

Toate camerele video trebuie sd fie camere digitale, cu analiza automata a imaginii $i fabricate
pentru condilii speciale (camere de securitate).

Transmisia video din locatie trebuie si fie digitald, folosind un protocol de transmisie standard
(TCP/IP). Toate camerele de securitate trebuie sa poata fi identificate prin adresa P proprii cit si
prin ID convenit de beneficiar.

Sistemul de detectie si alarmare vor indeplini urmitoarele cerinte minime:

e functionare 24 ore/ 24, 7 zile din 7;
* operare §i programare atét local cit si de la distanti;
e generarea alarmelor la:
o deschiderea neautorizati a usilor punctelor de concentrare;
o vandalizarea/ lovirea punctelor de concentrare;
o prezenfa apei sau a condensului in interiorul punctului de concentrare;
o depasiri ale nivelelor de temperatura din interiorul punctului de concentrare;
o inceputul unui incendiu in interiorul punctului de concentrare;
» semnalizarea acustica si luminoasi a alarmelor;
Se vor folosi centrale de alarma dotate cu interfatd TCP/ IP, acumulator de back-up, sirend de
exterior cu flash si acumulator de back-up, contacte magnetice, detectori seismici, detectori de
inundatie, detectori de fum.

Sistemele de securitate (Video si Alarma) trebuie si fie in conformitate cu standardele
internagionale europene, iar Contractantul trebuie sa respecte si sa obtind toate avizele necesare
conform Legii nr. 333/ 2003 si HG 301/ 2012.

1.5.7 Subsistemul de comunicatii
Pentru urmétoarele puncte de concentrare:

* cele instalate pe sectorul de drum cuprins intre intersectia (sensul giratoriu) dintre Varianta
ocolitoare Constanta A4 km 19+700 cu DN39 si cel mai nordic punct de concentrare a
sectorului cu benzi reversibile din statiunea Eforie Nord (inclusiv),
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* cele instalate pe sectorul de drum cuprins intre cel mai sudic punct de concentrare de pe
sectorul de drum cu benzi reversibile din Eforie Nord (inclusiv) si Punctul de Trecere al
Frontierei din Vama Veche

nu este prevazutd refea de comunicatii pe fibra optica in proprietatea CNAIR S.A., ci se va folosi
un sistem de comunicafii mobile, fibra optica inchiriati sau un sistem de comunicatii radio. Prin
aceste sisteme se va asigura transmiterea datelor furnizate de echipamentele ITS conectate la
punctele de concentrare menfionate mai sus, citre sistemele din CMT, precum si monitorizarea si
comanda de la distan{i a subsistemelor ITS instalate in baza prezentului proiect, din CMT.

Valoarea aferenti asiguriari comunicatiilor mobile/ radio de pe cele doui sectoare mentionate
mai sus [a acest subpunct ciitre CMT, vor fi suportate de ciitre Contractant, pani la Receptia
Finald, prin urmare aceasta va fi continutd in valoarea de achizitic, la cap. 4.1 Servicii
perioada de garantie, inclusiv mentenan{d, Recepfie Finald la expirarea Perioadei de garanfie
din Anexa 3 CENTRALIZATOR FINANCIAR al obiectivului de investifii .

Pentru sectorul de drum din Eforie Nord, ce contine banda reversibila, sistemul de comunicatii va
asigura legatura intre sistemele software din CMT $i punctele de concentrare amplasate pe sectorul
de drum, precum si intre punctele de concentrare si echipamente. Arhitectura va fi redundanti in
fiecare nod CONC pentru a evita ca pierderea de comunicare intre doud noduri si afecteze
functionarea sistemelor. Comunicatia intre punctele de concentrare si CMT va fi ficuti prin
comunicalii mobile, fibrd optica inchiriatd sau un sistem de comunicatii radio.
Principala functie a sistemului de comunicafii va fi de a asigura transferul datelor intre
echipamentele montate in teren i sistemele sofiware centrale aflate in CMT.
Sistemul de comunicatii va trebui sa asigure:

- banda suficient de mare pentru asigurarea transferului imaginilor de la camerele CCTV;

- intdrziere redusa;

- securitatea comunicaiilor;

- fabilitate;

Sistemul de comunicatii va fi dimensionat astfel incat si acopere toate necesitatile rezultate din
functionarea sistemelor (cu redundanta activa).

Descrierea generalii a modului de realizare a subsistemului de comunicatii
Pe tot parcursul desfasurarii lucrarilor conexe (de executie) vor fi urmirite:

- Asigurarea accesului rutier si pietonal in conformitate cu legislatia specifici si cu
normele de protectia muncii;

- Detectarea si mentinerea in pozitia initiald a tuturor semnalizirilor existente i / sau
refacerea acestora la terminarea lucrarilor in sectorul respectiv;

- Desfasurarea lucrarilor in concordanta cu specificaiile autoritatilor locale implicate;

- Detectarea si protejarea tuturor utilitatilor si infrastructurilor existente si / sau refacerea
acestora la terminarea lucririlor in sectorul respectiv;

- Refacerea carosabilului si a zonelor pietonale.
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1.5.8 Sistemul de referentiere pentru echipamente
Contractantul trebuie si stabileasci un sistem de referentiere, ce va fi utilizat in momentul in care
sistemul va deveni operational. Sistemul de referentiere pentru echipamente trebuie sa fie logic,
corelat cu ierarhia sistemului, si va realiza $i 0 corelare a echipamentului cu pozitia geografica.

Sistemul de referentiere va permite extinderea ulterioari geograficd si functionald, mentinind
sistemul de referentiere logic realizat de Contractant.

Nu este acceptabil ca sistemul de referentiere sa restrictioneze in vreun fel operarea sistemului.

Sistemul de referentiere al Contractantului va fi discutat $i pus de acord cu Autoritatea Contractanti.

1.5.9. Subsistemul de informare cu panouri de afisare - VMS
Sistemul de informare cu privire la trafic, condifii meteo §i stare infrastructura isi propune si afiseze
informatiile centralizate si procesate de citre componentele software din CMT. Informatiile despre
conditiile de trafic si meteo vor fi prezentate publicului prin intermediul mai multor sisteme de
informare,

Functii

Functiile acestui sistem sunt:
* informarea participantilor la trafic despre schimbarea sensului benzii reversibile;
* informarea participantilor la trafic despre conditiile de trafic;

» informarea participantilor la trafic despre starea infrastructurii aferente sectiunii de drum
care este analizata,

Subsisteme componente
Sistemul de informare cu privire la trafic, conditii meteo si stare infrastructuri va fi compus din
panouri cu mesaje Variabile (VMS-Variabile Message Sign).

Pentru sectorul de drum cuprins intre intersecfia (sensul giratoriu) dintre Varianta ocolitoare
Constanfa A4 km cu DN39 si cel mai nordic punct de concentrare a sectorului cu benzi reversibile
din statiunea Eforie Nord (inciusiv), se va tine cont de existenfa contorului de trafic CESTRIN de
pe DN39 km 9+900, unde se va putea instala pe ambele sensuri de mers céte un VMS de ruti (in
Agigea drumul avind cite doui benzi de rulare pe fiecare cale/ sens), astfel incit atunci cand traficul
prin Punctul de Trecere al Frontierei din Vama Veche este foarte aglomerat, conducitorii auto si
poati fi redirectionati prin Techirghiol, ciitre Punctul de Trecere al Frontierei de la Negru Voda.

Pentru sectorul de drum cuprins intre cel mai sudic punct de concentrare de pe sectorul de drum
cu benzi reversibile din Eforie Nord (inclusiv) si Punctul de Trecere al Frontierei din Vama Veche,
se va {ine cont de existenta contorului de trafic CESTRIN de pe DN39 km 33+800, in zona ciruia
se va putea instala pe ambele sensuri de mers cite un VMS de ruti (drumul avind cite doui benzi
de rulare pe fiecare cale/ sens), astfel incat atunci cénd traficul prin Punctul de Trecere al Frontierei
din Vama Veche este foarte aglomerat, conducitorii auto si poata fi redirectionati prin Mangalia,
cdtre Punctul de Trecere al Frontierei de la Negru Voda.
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Pentru sectorul de drum ce confine banda reversibila, sistemul de informare cu privire la trafic,
condilii meteo si stare infrastructuri va fi compus din patru tipuri de panouri cu mesaje variabile,
dupd cum urmeaza:
B
o Panourile de rutd cu mesaje variabile, full grafic RGB;
L ]

o Panouri cu mesaje variabile text ;

o Panouri VMS Full Matrix {cu trei sigeti albe pe fundal albastru); I : l : I

o Indicator LED control banda !, , .

Caracteristici si conditii generale ale panourilor VMS

Sistemul de informare a conducitorilor auto in trafic va fi compus din panouri cu mesaje variabile
(panouri VMS — Variable Message Sign). Acestea trebuie si afigeze in timp real datele preluate de
la CMT, centru la care vor fi interconectate subsistemele ITS.

Controlul mesajelor afisate pe panouri si adunarea mesajelor de diagnosticare se face prin
intermediul unei aplicatii bazate pe arhitectura client/ server din cadrul CMT. Informatiile vor fi
controlate in timp real din CMT. Informatiile de trafic afisate pe panourile VMS pot fi generate ca
rezultat al unei actiuni planificate sau neplanificate, care este introdusi pe loc sau programatd din
timp de catre operatorii din CMT.

Exemple de informatii de trafic afisate pe VMS sunt urmitoarele:

* imagine/ semn referitor la sensul de circulagie pe banda reversibila

e timp de cilatorie intre anumite destinatii cunoscute

* situatii de congestie de-a lungul autostrizii

¢ informatii despre lucrari

* cvenimente speciale i instructiuni catre participantii la trafic

¢ programarea operatiunilor de intretinere

¢ notificiri de accidente

* avertiziri diverse
Controlerele panourilor VMS
Fiecare panou va fi operat de cite un controler, pe baza unui microprocesor, amplasat in corpul
panoului. Acest controler va reprezenta partea electronici necesari pentru receptionarea si
interpretarea comenzilor primite de la serverul VMS, trimiterea confirmarii de primire citre
serverul VMS si afisarea mesajului pe panou. Controlerul VMS va primi comenzi si va rispunde
prin intermediul protocolului TCP/ IP. Controlerul va suporta si comunicatii seriale prin intermediul
unui port de date RS232C sau USB. Toate controlerele panourilor VMS de orice tip trebuie si aiba
un sistem dual de comunicatie de ex. tip ethernet si GPRS/ GSM.
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Controlerul va avea suficientd memorie pentru a stoca minim 100 de mesaje sau pictograme/
imagini pentru afisarea imediata in cazul comenzii de Ia serverul VMS sau local, Controlerul va
avea de asemenea suficienti memorie RAM peniru recepfionarea i transmiterea mesajelor.
Controlerul va avea posibilitatea de a executa cel pufin urmétoarele operafii cu mesaje: mesaj
intermitent, afisare inversa a caracterelor si secventiala. Controlerul trebuie si fie capabil si afiseze
mesaje cu o vitezd de minim 60 caractere pe secunda,

Controlerul trebuie si includa si un modul »watchdog” care sa detecteze nefunctionarea acestuia Si
sd reiniializeze microprocesorul.

Controlerul trebuie si fie proiectat dupa principiul fail-safe pentru a preveni afisarea unor mesaje
eronate in cazul unei defectiuni. Acesta ar trebuj si contina cel putin o functie de auto-oprire a
afigrii atunci cand comunicatia cu serverul VMS este intrerupta sau eronatd, sau alimentarea cu
energie electrica este intrerupta. Controlerul VMS trebuie si poatd opera si pe baza unui control
local. in acest caz, controlerul trebuie si ofere cel putin urmatoarele functii: selectarea nivelului
intensitétii luminoase, selectarea unuia dintre 32 de mesaje prestabilite, rularea de proceduri de
diagnozi pentru verificarea functionarii panoului. in timp ce panoul se afla in modul de control
local, activitatea sa este in continuare monitorizata de serverul VMS.

Controlerul trebuie si aibi o conexiune RS232 sau USB pentru conectarea la un laptop pentru
diagnoza, testare si transfer de mesaje. Atunci cind usile carcasei sunt deschise, siguraniele,
intrerupatoarele si indicatoarele trebuie sa fie usor vizibile si accesibile,

Sistemul de reglare a intensititii luminoase a panourilor VMS
Fiecare panou trebuie si fie dotat cu un sistem de detectare a nivelului de iluminare din ambient si
reglare a intensitdtii luminoase in cel putin 7 trepte.

Sistemul de reglare a intensitatii luminoase trebuie s contind minim 3 senzori fotoelectrici inchisi
in carcase metalice etange, amplasafi pe carcasa VMS. Senzorii trebuie si poata funcfiona in
conditiile de expunere directa la razele soarelui, fard diminuarea performantelor. Senzorii trebuie
sa fie amplasati pe partea din fata, din spate si pe partea de deasupra a panoului.

Controlerul VMS trebuie sa detecteze modul de functionare a panoului (control local sau de la
server) si s adopte metoda potrivita de reglare a intensitdtii luminoase.

Redundanti pirtilor componente a panourilor VMS

Toate pirtile componente ale panoului VMS (sursa de alimentare, controlere etc.) trebuie sa aiba
componente redundante. Sistemul VMS va dispune si de un alt tip de comunicatie ca si back-up
(GSM/ GPRS). Nu trebuie si existe o componenta a carei defectare sa duci la nefuncionarea totald
a panoului VMS.

Defectarea unui LED sau a unui modul de LED-uri nu trebuie s influenfeze functionarea celorlalte
LED-uri / module de LED-uri.

Pentru a limita efectu! de imbatranire a LED-uri, acestea nu trebuie alimentate la puterea maximi
specificati de producitor.
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Durata de via{d a panourilor trebuie sa fie de minim 10 ani. Aceasta trebuje dovedita cu documente
emise de laboratoare independente sau alte organisme de acreditare.

Afisarea pe VMS

Pe panourile VMS nu trebuie afisate mesaje clipitoare sau care se deruleaza (scroll). Alegerea
pictogramelor pentru mesaje. Pictograma este principalul element care trebuie sa sintetizeze situatia
de trafic aparuti. Acesta trebuie sa fie specific si sa reprezinte consecinfele nu cauza situafiei,

Tindnd cont ci odata cu adoptarea  Legii 383 din 29 decembric 2022
privind unele mdsuri de cficientizare a monitorizarii traficului rutier, informatiile transmise prin
intermediul Panourilor VMS devin obligatorii de respectat pentru conducitorii auto, se impune
introducerea pictogramelor referitoare Ia semnele de circulatie aferente, in baza de date a acestor
panouri,

1.5.10.1 Panouri de rutii cu mesaje variabile, full grafic RGB

Panourile de rutd cu mesaje variabile, full grafic RGB vor fi amplasate la intrarile pe sectoarele de
drum, inaintea zonei de control prin benzi reversibile, pentru informarea participantilor la trafic
asupra existentei unei zone cu conditii de trafic speciale. Ele vor fi instalate cu aproximativ 500 m
inainte de sensul giratoriu, venind dinspre Constanta spre Eforie Nord si cu aproximativ 500 m
inainte de sensul giratoriu, venind dinspre Eforie Sud catre Eforie Nord.

Acestea trebuie si afiseze grafic si alfanumeric date in timp real, informatiile preluate de la CMT
la care sunt interconectate subsistemele ITS.

Specificatiile minime ale panourilor :

o Panou LED FullMATRIX, ca poata permitd afisarea atit text cit si grafic in orice punct al
panoului;

Luminozitate : in concordanti cu EN 12966-1 clasa L3;

Contrast: in concordanti cu EN 12966-1 clasa R3;

Culoare: in concordanti cu EN 12966-1 clasa Ci1, C2;

Dimensiunea fasciculului: in concordantd cu EN 12966-1 clasa B6:

Tensiune alimentare : 220V:

Unghi de vedere extins;

Nivel ridicat de eficien{i energetica;

Protectie la supratensiune, supracurent;

Protectie la intemperii — in concordan(d cu EN 12966-1 clasa P2: protectie IP55 pentru
intregul panou VMS si P66 pentru panoul frontal.

Fiecare led sa fie compus din 3 leduri de tehnologie RGB (rosu, verde, albastru);

Poluare D2;

Dimensiune carcasa 7300 X 1600 mm (H)

OO0 O 0C OO0 O0OO0 O

5 I v B n

Ofertantul trebuie si includi in oferta o certificare emisa de un organism de certificare independent
care sd ateste c& produsele sale sunt conforme cu standardul EN 12966 - clasele specificate anterior.
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Amplasarea panourilor cu mesaje variabile de ruti

in raport cu situatia din teren, panourile de ruti se vor amplasa pe un suport transversal (portal, daci
situaia o permite, altfel consola simpla (peste o bandi de rulare sau consola dubla (peste doui benzi
de rulare). Contractantul va face un site survey si va propune Aultoritatii Contractante pozitiile
exacte si solutiile tehnice pentru suporti, alimentare cu energic electrici, comunicatii. Pozitiile
exacte de amplasare ale panourilor VMS vor fi stabilite de citre Autoritatea Contractant, pe baza
acestor propuneri,

Controlul luminozitatii va trebui sa poata fi ficut din 3 moduri diferite:
- Automat;
- Manual (Centrul de Monitorizare si Informare V. Dacilor);
- Manual (de la fata locului cu un laptop).

1.5.10.2 Panouri cu mesaje variabile text
Aceste panouri vor i amplasate pe Bdul Republicii, str. Dorobanti si Bdul Tudor Vladimirescu,
inainte de intrarea in sensurile giratorii, la o distanti corespunzitoare de acestea, astfel jncat mesajul
si fie transmis din timp cétre conducitorul auto.

Cerinte minime

Tip VMS: Full Matrice

Dimensiune minimi a carcasei: 3200mm x 1200mm

Posibilitate afisare de pani la trei randuri de text, cu afisarea caracterelor de diferite marimi si in
orice pozitie din cadrul randului,

Rezoluie minim 144 x 48 pixeli

Distanta intre pixeli: maxim 20mm

Proprietdfi optice:

Luminozitate: in concordanti cu EN 12966-1 clasa L3:

Contrast: in concordanti cu EN 12966-1 clasa R3;

Culoare: in concordanti cu EN 12966-1 clasa Cl, C2;
Dimensiunea fasciculului: in concordanti cu EN 12966-1 clasa B6;
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Temperaturi functionare: -40 - +60°C;

Poluare D2:

Protectie la intemperii — in concordan{d cu EN 12966-1 clasa P2: protecfie IP55 pentru intregul
panou VMS si IP66 pentru panoul frontal.

Ofertantul trebuie s includa in ofertd o certificare emisa de un organism de certificare independent
care sd ateste cd produsele sale sunt conforme cu standardul EN 12966 - clascle specificate anterior.

25m

/\A
Controlul luminozitatii sa poata fi ficut in 3 moduri diferite:
- Automat

- Manual (din centru)
- Manual (de la fafa locului cu un laptop)

1.5.10.3 Panouri VMS Full Matrix (cu trei sageti albe pe fundal albastru)
Amplasarea panourilor tip Full Matrix se va face:

- la intrdrile pe sectoarele de drum, inaintea zonei de control prin benzi reversibile, in dreapta
fiecarui VMS de ruta (cate unul pe fiecare sens);

- pe marginea din dreapta a portalului pe care sunt instalate Indicatoarele LED de contro! a benzilor
reversibile, pentru ambele sensuri; Panourile se vor dispune in pereche, afisarea pe fiecare pereche
find inversa (1+2/2+1, 0 sdgeata in sus - doud in jos respectiv doua sageti in sus - o siigeati in jos).

Dispunerea perechilor va fi ficuta putin inaintea intersectiei lui DN39 cu strizile circulabile
intersectate,

Cerinte minime

Tip VMS: Configurabil
Dimensiune aproximativa panou: 1300 mm x 1600 mm
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Proprietdfi optice:

Luminozitate: in concordanti cu EN 12966-1 clasa L3;

Contrast: in concordanti cu EN 12966-1 clasa R3;

Culoare: in concordanti cu EN 12966-1 clasa C2;

Dimensiunea fasciculului: in concordantd cu EN 12966-1 clasa B6;
Distanta de citire > 50m;

Temperaturi functionare; -40 - +600C,;

Protectie la intemperii, proteciie IP55 pentru panoul VMS.

1.5.10.4 Panouri cu mesaje variabile pentru controlul benzilor - Indicator LED
control banda

Pentru a indica sensul de circulatie de pe fiecare bandi, se vor instala pe portaluri indicatoare de

|
semnalizare variabile LED de tip E / / pentru a informa cu privire la sensul de

circulatie al fiecarei benzi. Amplasarea panourilor tip contro! bandi reversibili se va face pe portal,
cate unul deasupra fiecdrei benzi de circulatie. Panourile vor putea afiga trei simboluri grafice:

sdgeatd de culoare verde cu varful indreptat in jos in situaia in care banda de circulatie este deschisi

circulatiei, litera X de culoare rogie in situatia in care banda de circulaie este inchisa traficului si
sageala galbena cu varful orientat in stanga sau dreapla pentru anunfarea restricfionarii accesului pe
banda respectivi si devierea acestuia pe banda aldturata.

Cerinte minime:

o Tip panou: Full color full matrix:
o Dimensiune panou: aproximativ 700 mm x 700 mm

Proprietdyi optice:
© Grad protectie EN12966: P3 (IP56); IP55
© Protecie la supratensiune, supracurent;
o Luminozitate: in concordanti cu EN 12966-1 clasa L3;
o Contrast: in concordantd cu EN. 12966-1 clasa R3;
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Culoare: in concordanta cu EN 12966-1 clasa C2;

Dimensiunea fasciculului: in concordanti cu EN 12966-1 clasa B6;
Unghi de vizualizare: B7 (orizontal -30 °/+30° ; vertical 0%/ -20°) ;
Distanta de citire > 50m;

Temperaturi functionare: -40 - +60°C:;

Eficientd energetica ridicata;

O 0O 0 0 0 0O

Controlul luminozitatii sa poati fi ficut in 3 moduri diferite:

- Automat (fiecare VMS este echipat cu un senzor fotoelectric care trebuie sa detecteze
lumina din mediul inconjuritor pe tot parcursul celor 24 ore ale zilei;

- Manual (din CMT);
- Manual (de la fata locului, cu un laptop);

Contractantul poate face un site survey si va propune Autorititii Contractante pozitiile exacte si
solugiile tehnice pentru suporti, alimentare cu energie electricd, comunicatii. Pozitiile exacte de
amplasare ale panourilor VMS pentru controlul benzilor vor fi stabilite de catre Autoritatea
Contractant, pe baza acestor propuneri.

2. Integrarea in Centrul de Monitorizare Trafic
Toate echipamentele, accesoriile si conditiile de montaj, instalare si funcfionare sunt considerate

astfel incdt si asigure functionare continua, respectiv 24 ore pe zi, 7 zile pe saptimana. Nu se
accepta pauze ori perioade de intrefinere repetatd, cu exceptia cazurilor de defectare. Totodata,
arhitectura flexibila va permite conexiuni suplimentare si/sau extensii ale sistemului, dupa
finalizarea lucrarilor initiale de realizare a acestuia,

Softul din cadrul CMT trebuie si conting :

- Modul VMS

Acesta va presupune realizarea unei solutii software de control al mesajelor/ semnalizirii grafice
de pe panourile VMS. Aceasta solutie va trebui sa aiba o interfafa graficd cu amplasarea panourilor,
respectiv a mesajelor/imaginilor afisate. Solutia software va trebui si asigure si informarea
operatorului despre statusul panourilor, diagnosticarea acestora, etc.

- Modul CCTV

Acesta va trebui si confind o solutie software de control a camerelor video precum si de inregistrare
a imaginilor 24/24 pe o perioadi ce va fi definita in functie de necesitati.

- Modul SEC

Acesta va trebui si contina o solutie software ce va putea furniza operatorului alarmele furnizate de
sistemul de securitate precum si imaginile de la camerele de securitate. Acesta trebuie si contind si
0 secliune ce va inregistra imaginile furnizate de camerele de securitate.
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- Modul BUCLE INDUCTIVE

Acesta va trebui si contind o solutie software ce va putea furniza operatorului informatii despre
numarul vehiculelor, clasificarea acestora, elc.

Cablurile de alimentare vor fi plasate separat de celelalte cabluri, la o distanta convenabila, pentru
a evita interferenta electromagnetici (in conformitate cu standardele Cisco). Cabiul de alimentare
va trebui si fie in conformitate cu standardele de alimentare pentru fiecare sistem de cablare.
Contractantul va trebui si realizeze si sa editeze un plan de cablare pe care il va inmana personalului
de intrefinere al Autoritatii Contractante, la finalul preiectului,

Toate cablurile pentru date (de cupru) vor fi STP sau FTP, cat.6 standard.

Cablurile pentru comunicatii de mare viteza: pentru refelele de date de mare vitezi se va face cablare
si cu fibra optica.

Informatiile vor fi afisate pe harta GIS a ecranul de vizualizare tip ,,video wall” din CMT. Imaginile
camerelor video si celelalte informatii furnizate de sistemele/ echipamentele ITS instalate pe acest
sector vor fi afisate pe acelasi ecran, prin intermediul a minim 2 statii de lucru pentru operatori
(dublate pentru redundantd), una pentru monitorizarea panourilor VMS si a camerelor CCTV si
cealalta pentru monitorizarea sistemelor de contorizare cu bucle inductive. Pentru toate
subsistemele integrate, interfaja GUI va fi cel pufin comuna cu cea existentd in CMT. Camera
tehnicd va trebui dotatd in acest sens cy 2 servere, 2 switch-uri mici, | Firewall deoarece informatiile
sunt transmise prin intermediul unei refele inchiriate, 1 ruter, | NVR, UPS, etc.

Contractantul va oferi un serviciu de comunicatii de tip VPN (Virtual Private Network) pe perioada
instaldrii §i pe perioada de garantie cu capacitdfile necesare transmiterii datelor la sediul CNAIR
Central.

Conexiunea VPN va avea o largime de bandi garantata si simetricd de un minim de Mbps care va
fi stabilit in funcfie de necesarul datelor ce vor fi transferate.

Contractantul va asigura responsabilitate unica $i un management unitar, in vederea asigurdrii unei
fiabilitati ridicate a canalelor de comunicatie solicitate.

Fiecare conexiune va avea la capat un router (Echipamentele vor fi puse la dispozitie de furnizorul
serviciilor i vor fi in administrarea acestuia pe toatd durata de desfasurare a contractului).
Legaturile de date trebuie si fie monitorizate de personalul tehnic al furnizorului de servicii cu
descrierea metodei de monitorizare.

Furnizorul trebuie si garanteze securitatea si confidentialitatea datelor ce tranziteaza infrastructura
de comunicatii. Acesta va prezenta modalitatile prin care realizeazi acest lucru. Ex: tehnologie
VPN-MPLS

Parametrii tehnici minimi ai fieciirei legdturi trebuie sa fie urmatorii:

Intarziere dus-intors maxima (round trip time delay): <= 150 ms;
Pierdere de pachete maxima (packet loss): <=1 %:;

Jitter maxim; <= 50 ms;

Disponibilitate de minim 99%.

O 0O 0 O
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Datele furnizate de citre aceste sisteme vor fi transformate din formatul propriu fieciruia dintre ele
in formatul intern folosit de Sistemul de Monitorizare Trafic.

Schimbul de date cu aceste centre va fi bazat pe o platforma XML deschisa, conform standardului
DATEXIL

3. Schimbarea benzilor reversibile
3.1 Planuri orare

Ofertantul va efectua un studiu de trafic, astfel incat si poati fi luate cele mai bune solutii cu privire
la fluxul de trafic existent pe respectivul sector de drum. Nu este necesar un studiu de teren pe timp
de noapte, cu exceptia cazului in care existi un istoric de trafic intens, accidente si/ sau infractiuni.
Cu ajutorul acestui studiu de trafic se vor stabili orele de varf (cu intensitate maximi pe zi) si orele
in afara perioadelor de varf (cu intensitate de trafic minima pe zi), in functie de care se vor stabili
intervalele critice, care vor determina apoi sensul de deschidere a benzii reversibile. in intervalele
de timp in care frecventa vehiculelor este critici in ambele sensuri (caz putin probabil), se vor
preleva mai multe date de pe teren, utilizind de aceastd dati metode de masurare automatd prin
dispozitive de capacitate (statii de prelevare date).

in baza acestui studiu de trafic, cu acordul Autoritatii Contractante si al reprezentantilor IGPR -
Direcfia Rutierd va fi stabilit Planul orar pe zile ale saptamanii, pe perioada estivald sau non-
estivala).

3.2 Controlul benzilor

Schimbarea benzilor reversibile se va face conform Planului de masuri ce va fi stabilit cu IGPR -
Directia Rutiera.

De asemenea, sensul de mers pe banda reversibili va fi stabilit §i in functie de valoarea traficului
furnizat de contorii de trafic, in baza unui program prestabilit impreund cu personalul Autoritatii
Contractante si al IGPR - Directia Rutierd, in urma validarii de citre operator a actiunii indicate de
aplicatie. Aplicatia, precum si programul de schimbare al sensului de mers pe banda reversibila
cade in sarcina Contractantului,

4. Marcaje rutiere

Operatorul economic trebuie si realizeze marcaje rutiere ce servesc la organizarea circulaliei,
avertizarea sau indrumarea participantilor la trafic, pe sectorul de drum DN 39 (Eforie Nord) km
11+800-km 14+400, intre sensul giratoriu de la intersectia DN 39 cu strada Dorobantilor si Bd.
Republicii si sensul giratoriu de la intersectia DN39 cu Strada Garii si Bd. Tudor Vladimirescu.
Acestea se vor face conform codului rutier actualizat si legislatiei din Romania, valabila la data
preddrii obiectivului prezentului caiet de sarcini.
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5. Semnalizare fix3

Operatorul economic trebuie s propuni zonele in care se vor monta indicatoarele de semnalizare.
Acestea vor avea dimensiunile i indicele de reflexie indicat de legislatia pentru drumurile urbane
si certificatul de conformitate CE .

La fiecare intersectie care di acces la drumul cu bandi reversibild DN39 se va instala un indicator
de semnalizare fix STOP si viraj obligatoriu la dreapta.

Acest indicator va asigura faptul ca soferii nu se vor incadra pe banda reversibila. in toate cazurile
cand doresc sa vireze la stinga, li se va interzice virajul la stnga (pe sensul contrar celui de mers)
atunci cand se incadreazi pe DN39, zona cu bandi reversibili. Pentru a vira la stanga, vehiculele
trebuie si ajunga pana la sensul giratoriu si sd se incadreze pe sensul pe care doreste, abia dupa
sensul giratoriu.

¢ O

Fiecare pereche de indicatoare de semnalizare va fi instalati pe stilpi, indicatoarele de semnalizare
vor avea dimensiunile si indicele de reflexie indicat de legislatia romana pentru drumurile urbane
si de certificatul de conformitate CE.

|

6. Alte reguli de respectat

Inainte de inceperea lucrarilor cét i pe perioada desfasurarii acestora santierul va fi semnalizat in
conformitate cu normele legale in vigoare.

Proiectul de executie va asigura identificarea tuturor utilitafilor existente de-a lungul traseului de
cablu. De asemenea, in proiectul de execufie se vor include toate detaliile privind protectiile
necesare in cazul intersectdrii altor utilitagi.

Pe tot parcursul desfasurarii lucrarilor vor fi respectate legile roméne si trebuie urmarite:
Asigurarea accesului rutier si pietonal in conformitate cu legislatia specifici si cu normele de
protectia muncii;

Detectarea i mentinerea in pozitia initiala a tuturor semnaliziriior existente si/ sau refacerea
acestora la terminarea lucrérilor in sectorul respectiv;

Desfasurarea lucririlor in concordanti cu specificatiile autoritatilor locale implicate;
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Detectarea si protejarea tuturor utilititilor si infrastructurilor existente si/ sau refacerea acestora la
terminarea lucririlor in sectorul respectiv.

7. Garantie si intretinere in perioada de garantie
7.1 Garantia

Ofertantul va asigura o garantie similara cu garantia tuturor Lucrarilor din cadrul contractului,
pentru toate componentele hardware si sofiware livrate in cadrul acestui contract.

in perioada de garantie Contractantul va repara sau inlocui pe cheltuiala proprie toate echipamentele
furnizate si/sau instalate care prezinta defectiuni. Daca intervalul de timp de la sesizarea defectiunii
pani la remedierea acesteia este mai mare de 30 de zile, perioada de garantie a subsistemului din
care face parte echipamentul defect va fi prelungiti cu o perioada egali cu intervalul de timp in care
echipamentul nu a functionat. Contractantul va lua act de faptul c, pana la semnarea Acceptantei
pentru intregul sistem, trebuie si ofere o garantie completd pentru echipamentele furnizate si
instalate.

intrctinerea / actualizarea de software §i firmware in perioada de garantie

Contractantul va trebui sa corecteze orice deficienta aparuti in programele software si firmware $i
care a devenit evidenta in timpul utilizdrii sistemului.

7.2 intretinerea in perioada de garantie

intretinerea echipamentelor va fi realizati pe costul Contractantului pe toatd pericada de garantie a
sistemului.

Contractantul trebuie sa intrefina toate echipamentele furnizate si instalate astfel incit sa previni
defectiunile echipamentelor, functionarea acestora fiind fira intreruperi.

Cerintele de mentenantd/ intretinere se referii la urmitoarele activitifi:
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intrelinerea
echipamentclor
din teren in
perioada de
garantie

Echipamente

Activitifi

Periodicitate
(inclusiv raport)

Supraveghere video

Verificare vizuali trasee
cablaje

Trimestrial

Verificare functionare camere
st reglaje, curitare camere

Trimestrial si ori
de cite ori este

necesar
Verificare inregistriri pe Trimestrial
cardurile SD
Panouri cu mesaje variabile Verificare vizuala trasce Trimestrial
cablaje, prinderi suporti,
alimentare, integritate elemente
uPs Verificare stare acumulatori/ Trimestrial
functionare pe acumulatori
Dulapuri/Tarcuri (interiorul verificare vizuala trasee Trimestrial
gardurilor) cablaje, prinderi suporii
curdtare vegetatie in farc si pe Trimestrial

langa tarc

verificare/refacere interior {arc

Verificare vizuala

trimestrial -
remediere daca
este cazul
ungere balamale usi/ lacite Trimestrial
verificare sistem de alarma Trimestrial
{armare/dezarmare local si de
la distanta)
curdifarea tuturor Trimestrial
echipamentelor, dulapurilor
monlate in teren
masurare prizd pimént Anual
verificare vizuala trasee Trimestrial
.. cablaje, prinderi suporti
Statii Meteo Ue. p port
curdtare senzori de praf... Trimestrial
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verificare vizuala stare senzori | Trimestrial
montati in asfalt

verificare vizuala trasec Trimestrial
cablaje, prinderi supori

Contori trafic curdtare senzori de praf... Trimestrial

verificare vizuala stare bucle Trimestrial
montate in asfalt

Verificare periodica pentru Trimestrial
detectarea semnelor de uzurd,
deteriorare sau alle defectiuni

Curétenie §i igienizare in Trimestrial
vederea pastrarii subsistemului
in stare de functionare

Sistem de semaforizare Verificarea cablurilor si Trimestral
conexiunilor

Incercari periodice de Saptamanal in
functionare pentru a verifica perioada mai -
daci semafoarele si sistemele septembrie, lunar
asociate functioneazi corect in perioada
conform secventelor octombrie - aprilie
prestabilite

intocmirea de rapoarte privind | Trimestrial
starea de functionare a
echipamentelor

Pe toatd perioada de garantie, Contractantul trebuie s efectueze minim activitatile de intrefinere
prezentate in tabelul anterior respectand periodicitatea acestora.

Activititile de intrefinere trebuie si inceapa odatd cu instalarea fiecirei componente. Cu toate
acestea, perioada de intrefinere nu se considerd ci a inceput pina la semnarea Acceptantei.
Intretinerea echipamentelor va incepe odati cu inceperea perioadei de garantie.

Activitatea de service si intretinere, trebuie si ofere servicii de calitate, care si asigure buna
functionare a instalaiilor si echipamentelor, efectuarea reparatiilor necesare precum si inlocuirea
componentelor $i materialelor in cazul defectelor sau datorate uzurii acestora pe toatd durata de
garantie a sistemului, precum si intrefinerea stocului de piese de schimb si asigurarea materialelor
consumabile necesare functiondrii sistemului.

De asemenea, pentru asigurarea unei bune functiondri a sistemelor Contractantul trebuie si
efectueze urmatoarele activitati:

Eh ]
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- asigurarea serviciilor de intrefinere preventiva pentru toate echipamentele instalate:

- s foloseascd un sistem profesional de preluare, urmarire si solutionare a cererilor de
interventie;

- sdasigurare o disponibilitate permanenti 24 de ore din 24, atat pentru preluarea cererilor de
interventie cit §i pentru interventiile tehnice;

- asigurarea serviciilor de interventie in regim de urgenta in maxim 4 ore de la anuntare;

- asigurarea stocului pieselor de schimb $i mentinerea lui pe toata durata garanfiei;

- asigurarea inlocuirii echipamentelor defecte;

- asigurarea materialelor consumabile necesare bunei functiondrii a echipamentelor;

- perioada de garantie pentru echipamentele, subansamblurile si piesele de schimb utilizate
pentru remedierea defectiunilor, furnizate de citre executant, va fi egald cu garantia lucrarii,
timp in care Contractantul rispunde pentru calitatea acestora;

- asigurarea tuturor echipamentelor si sculelor necesare interventiilor, inclusiv a elementelor
necesare dirijérii traficului.

Intretinerca sistemului include si plata cheltuiclilor cu serviciile de comunicatii specifice
functiondrii sistemului pe perioada garantiei,

Specificatiile finale ale echipamentelor ITS se decid la data avizirii finale de citre Autoritatea
Contractanta a produselor, in vederea acceptdrii acestora.

8. Durata de implementare

Durata de implementare a proiectului va fi de 24 luni. Aceasta va confine atat proiectarea cat s
executia lucrarilor.

SEF DEPARTAMENT COOPERARE
INTERINSTITUTIONALA TRAFIC RUTIER

An. Lucian ILINA

SEF SERVICIU ITS g@» 0\—101"\
Ing. Carmen PETRISOR \5

intocmit

Ing. George BANCUTA

P

“Inplementarea Sistemul ITS pentra controlut benzilor reversihile™ - Anexa 1 Ceringe tehniee sistem

32



L7 .
G/ I
~ ..\U».um.\. \\

IVISO viepery

YLnonya 231030 <duy
SLI PG Jag

SLI Ppiaag

VNIT[ vean-]
Bleuoingsudage

“9lUNaf3T 5P 3107UTISITIT 3P IPDIT IWIAAP €A ‘RiLelIenun) EANeII0INY angd ap 1eidadce aimuawsduy ap mafoig eiepg
‘diejuawdidivg ap jean 1533€ Ul 'rurares ap 1a1eY INMuazasd 1€ 133)q0 ‘a1esn| 3p J01335 2233y €i3a101 BA INIURIIENUOT

29 (1qean

€1euty A1daray ap jeqiap sadosg z'9

U'g [\qeinn

Si] 1ei3a) waysis _.._MEE_ nuad aueied msag ¢ g
n|n3oajoug g edeyy
gluasaje srjuesed ap japeocuay easespdna ) gjewyy ajidadas ‘Pajosd rujuad ajuesed nopag g

[ 'S IIgesAn

{3aydap ewep eranuoiy asaren
PURg 15 py 244 GENQ 2d 511 Niuad) Jojuesng BAIEUIWIS) B) 3103231 3P (BQIBA $32014 p'S

£'5 Igemn

12113135107 € g3IUy3) eane £'g

2’5 puesan

51 1848331 w3isis InFanwm nnuad aseisag g

T Iqeann

Buiules) 7'

IMN333}014 JO|MRIINT EBSEUIIA)

ed
e| ejidazay ‘aridnnsucs e FAUYA £ape) aliejuswndop ‘alcuiua) By aysa) ‘Bupuiesy - 5 eden

{aysap ewep p1anguosy
313N 1UNd 15 py anu GENG ad g niuad) ajenuing asnposd niuad Janeaynsnl Muawnaop
f-. ‘ '10)BIIN} edsérouNdaL nuad AN S1USUNI0pP ‘1IBIIN) 3p HIEAYS ajgesan

f i [ il T BBl 2IL0SE |1 ‘aUy53) ‘aun|Bung Uy waund ederal
{ Teyuow ‘aseypxne )¢ 51y BWINSISYNS fIwra)ses fawswediya IBZNUN} *3|iNI3XA 3P LgINY b 4 3

(3y3Iap ewep eianuoly a1asady PuUNg 1§ by AN BEND 3D 51 nauad} g igesan

JYIAN BWEA BIANUOIH 13333} Pung 1é b¥ W1 6ENQ 3d 5§ nayuad - 3 + {315 v 1e210e) 314 1€, £ edey3

{ap ewep £131U013 843330) LUNg 1S py Ul 6ENG ad 1) hnuad) 7 Igeinn

3UYI3A BUIEA RIANUOLS 21233 PUng 1S by aX3UT GENG o€ SL Iujuad - VIVLATZ T edeyy

[3y33p ewep esapuoiy siasan Pung 15 py aNu GENG 2d S11 nNuad} T gesan

SUIIN BWIBA £1213U0.J 313331 PUNg 18 py 1 GENQ ad S ujuad - 35 Tf T eder3

—prejezjzzfiziozienjon o fo lsu e Jerfzafn if 8 g9 s v [e 2 |

[233dasu) ap'uipio ) ap uny | injnisaoig € 3Je7|jeas ap el_Ing dejagns/edera o aQ

3P BweA £12))U0Y 312231 PuNg 1 by 20U GENG 90 51

T exauy asejuatuajdw) ap 3yesn

o @




		2024-11-01T14:47:26+0200




